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Inledande ord

Det ar gladjande att se att den positiva utvecklingen for tagresandet

i Skane och dver Oresundsbron 6kar for varje ar, med undantag for
pandemiaren. Att allt fler valjer att ta taget nar de ska till arbete, skola
eller reser pa fritiden, visar att kollektivtrafiken &r en viktig del av ett
modernt och hallbart samhalle.

Skanetrafiken ar en férvaltning inom Region Skane som ansvarar
for att driva kollektivtrafiken som innefattar Pagatag, Oresundstag,
regionbuss, stadsbuss och sparvagn samt fardtjdanst och sjukresor. Vi
erbjuder hallbara resor for alla som bor, verkar och reser i Skane.

Tagtrafiken utgor en central del av vart utbud. Under perioden fran
den 1 december 2024 till och med den 30 november 2025, genomfordes
nastan 59,2 miljoner resor med Pagatagen och Oresundstag i Skane
och till Danmark via Oresundsbron. Den svenska taginfrastrukturen med
jarnvagsspar och Oresundsbron utgér en viktig ryggrad for resandet i
Oresundsregionen. Att infrastrukturen dr anpassad efter resandebehovet
och fungerar som den ska ar en avgorande tillvaxtmotor for hela sddra
Sverige. Det mdjliggdr storre arbetsmarknadsregioner, att foretag kan
vaxa och fler bostader byggas.

Det ar statens ansvar att avsatta resurser for infrastrukturen i Sverige.
Fler spar, atgarder vid flaskhalsar och insatser for underhall och teknisk
utveckling dr avgdrande for Oresundsregionens fortsatta tillvixt och for
mojligheterna till tagtransporter vidare i Sverige och via Danmark ut i
Europa.



Nar resandet okar och regionala tag delar sparinfrastruktur med fjarrtag
och godstransporter genom Skane, uppstar kapacitetsbrist pa vissa
jarnvagsstrak. Taginfrastrukturen i Skane ar dessutom alderstigen, sliten
och har eftersatt underhall, vilket gor systemet sarbart. Hindelser som
signalfel och véaxelfel far en stor inverkan pa tagtrafiken och drabbar
manga resenarer som har tider att passa och livspussel att fa ihop.

En annan betydande orsak till instdllda och forsenade tag, orsakas
av paverkan av vader och vind samt pa den manskliga faktorn med
obehdoriga personer i sparomradet. Med dkad kunskap och forandrade
attityder till obehoriga i spar kan vi paverka sa att tagen kan kéra som
de ska i Skane.

Denna sammanstallning visar laget for tagtrafiken i Skane och
statistiken synliggor de orsaker som finns bakom forsenade eller
installda tag. Utfallet tydliggor ansvarsfordelningen och vilka
utmaningar som de ansvariga parterna i kedjan behover hantera for att
minimera hinder och dka tagens punktlighet och tillforlitlighet i Skane
och 6ver Oresundsbron.

Maria Nyman
Trafikdirektor, Skanetrafiken

Skanetrafiken dr en forvaltning inom Region Skane som erbjuder hallbart resande till alla
som vill och behover resa i, till och fran Skane. Kollektivtrafiken omfattar tagtrafik, stads- och

regiontrafik med buss, sparvagn samt serviceresor. All trafik och tjanster ar upphandlade och
utfors pa entreprenad. Skanetrafikens uppdrag ar att utveckla, planera, upphandla, informera
och marknadsfoéra kollektivtrafiken i Skane.




Bakgrund

Sammanstallningen Laget i tagtrafiken 2025 baserar sig pa statistik under
perioden den 1 december 2024 till och med den 30 november 2025.
Under denna tidsperiod genomfdrdes 59,2 miljoner resor med Pagatagen
och Oresundstag i Skane och éver Oresundsbron. De allra flesta tag avgar
och ankommer till slutstationen i tid, och punktligheten var i november
2025 81 procent foér Oresundstag och 90 procent fér Pagatagen. Men,

det ar nar tag blir installda eller forsenade som missndje och frustration
skapas hos resendrerna. Nar man inte kan lita pa att tagen gar som de ska
paverkas vardagspusslet och planer blir forandrade.

Denna sammanstallning syftar till att tydliggora orsakerna bakom
forsenade och instdllda tag. Varje handelse som paverkar tagtrafiken
rapporteras enligt orsakskoder baserade pa Trafikverkets riktlinjer.
Systemet gor det mojligt att hdarleda orsakerna och ansvarig aktor for
problemet, nar sadan finns. Den sammanlagda statistiken visar bade
enskilda handelser med stor paverkan samt langsiktiga strukturella
utmaningar som maste atgardas for att forbattra punktligheten och
tillférlitligheten i tagtrafiken i Skane och éver Oresundsbron.

Analysen visar att Skanetrafiken och vara upphandlade leverantérer
kan gora mer. Samtidigt som det blir tydligt att manga férsenade och
installda tag beror pa infrastrukturproblem - ett statligt ansvar som
omfattar langsiktig infrastrukturplaneringering, dgande och forvaltning via
Trafikverket.

Tagtrafikens betydelse och framtida utmaningar

Tagtrafiken &r en viktig del av kollektivtrafiken i Skane och 6ver
Oresundsbron; det &r inte bara en nédvindighet fér vardagsresendren utan
ocksa en motor for regional utveckling. En kapacitetsanalys for framtida
tagtrafikscenarier! som togs fram till Region Skanes Persontagsstrategi
2020-2040 visar att sparkapaciteten i regionen ar pa vadg att na kritiska
nivaer. Aven med planerade atgarder, som utbyggnad av fler spar pa
Sddra stambanan mellan Hassleholm och Lund, fram till 2040, riskerar
kapacitetsnyttjandet att bli sa hogt att det inte racker for att mota
resandebehovet och paverkar tillforlitligheten till att resa med tag.

1Skanetrafiken & WSP, "Bilaga 2: Analys av kapacitet och behov av utbyggd infrastruktur”, publicerad som del av Persontagsstrategi -
Strategi for utveckling av den regionala tagtrafiken i Skane 2020-2040, (Region Skane, 2021)



Vem har ansvar
for vad inom
infrastruktur?

Skanetrafiken och Region Skane dger inte nagra jarnvagar och
valdigt lite annan sparinfrastruktur. Tagtrafiken ar beroende av hela
infrastrukturens funktionalitet, med bland annat spar och vaxlar som
Trafikverket dger och ett system med bland annat kontaktledningar
som de forvaltar. Mojligheterna att utveckla tagtrafiken begransas
dels av sparkapaciteten i systemet, dels av vilka andra tagoperatorer
som vill nyttja den.

Utbyggnad av sparinfrastrukturen finansieras genom den budget
som regeringen arligen faststaller for Trafikverket, och de atgarder
som ska finansieras planeras in i det som kallas Nationell plan
for transportsystemet. Region Skane disponerar en statlig summa
pengar via Regional transportinfrastrukturplan (RTI). Har beslutar
Region Skane vilka atgarder som ska prioriteras. Stora atgarder
i jarnvagens infrastruktur behover finansieras i nationell plan,
medan trimningsatgarder och mindre objekt kan finansieras eller
delfinansieras genom RTI-planen.

Det ar Trafikverket som har ansvar for den samlade planeringen
av trafik och banarbeten pa jarnvagssparen, den sa kallade tagplanen,
som ocksa innehaller tidtabell for persontag och godstag.?

Region Skane, Persontagsstrategi - Strategi for utveckling av den regionala tagtrafiken i Skane 2020-2040,






Antal resor

... ackumulerat januari till och med november 2025

59,2 miljoner

genomfoérda resor totalt med Pagatagen och
Oresundstag i Skane och till Danmark, varav:

27,1 miljoner

... resor med Pagatagen

16 miljoner

... resor med Oresundstag till Danmark

Punktlighet

... ackumulerat januari till och med november 2025

90 procent

... for resor med Pagatagen

81 procent

... for resor med Oresundstag




Resandeflodet i Skane

Tagtrafiken i Skane trafikeras av Pagatagen och till liten del av
Krosatagen. Oresundstagen trafikerar i Skane, till angrdnsande l4n och
over Oresundsbron till Danmark.

Pagatagen ar ett lokalt tagsystem med god tillganglighet som
forbinder smaorter i Skane med stdrre tatorter.

Oresundstagen &r ett storregionalt tagsystem som gar genom
sex sydsvenska Ldn och mellan tva linder. Oresundstagen erbjuder de
snabbaste restiderna, trafikerar stdrre orter och tar resendren over till
Danmark via Oresundsbron.

Krosatagen trafikerar en enskild stracka i Skane. Trafiken bedrivs i
samverkan med angrdnsande lan.

Resandefléden i tagtrafiken

Tagtrafiken i Skane, Oresundsreglonen och de angrédnsande ldnen till Skane bestar av ett antal strak, dar
tagtrafiken over Oresundsbron, pa Vastkustbanan och Sodra stambanan har storst resandefloden.

Viktiga strak och resandefloden

Det finns ett storre antal centrala strak dar resandeflodet ar som
storst. Det dr S6dra stambanan som forbinder Hassleholm med
Malmo och vidare till Kbpenhamn och det ar Vastkustbanan som
forbinder Angelholm-Helsingborg med Malmé och vidare till
Kopenhamn. Det storsta resandeflodet, som ocksa star for den storsta
resandeutvecklingen, ar strackan Malmo till Copenhagen Airport och
Képenhamn éver Oresundsbron.



Fakta

Tagtrafiken i
Skane och 6ver
Oresund

e Dagligt resande: I genomsnitt 472 000 resor med tag
och buss (stad, region) samt 6 500 serviceresor.

e Tag: 111 Oresundstag, 99 Pagatag.

e Oresundstag: Trafiksystem med de snabbaste
restiderna och trafik till Danmark. Kors tillsammans
med regionerna norr och éster om Skdne.
Skanetrafiken ar 40 procent deldgare i Oresundstag.

» Oresundstagstrafiken éver Oresundsbron till
Osterport station utfors av Skanetrafiken at danska
Trafikministeriet.

e Pagatagen: Finmaskigt tagsystem med god
tillganglighet som férbinder de mellanliggande
orterna med de storre tatorterna.

e Krosatag: Trafik i norra Skane och ldnen runt
omkring och kors i samverkan med dem.

e Sparvagn i Lund som trafikerar Lund C, ESS och
stadsdelen Brunnshég.
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Resandeutvecklingen i Skane och
over Oresundsbron

Resandeutvecklingen med tag har 6kat markant dver tid. Efter en kraftig
nedgang under pandemiaren har dkat resandet for varje ar som gar.
Tagresandet star for en stor del av den totala procentuella 6kningen av
resandet med kollektivtrafiken i Skiane och éver Oresundsbron.

Ar 2023 och 2024 naddes nya toppnivaer. Total genomfordes 48
miljoner tagresor under 2023 och 54,7 miljoner resor ar 2024, och det ar
resandet éver Oresundsbron som procentuellt 6kar mest varje ar.

Resandeutvecklingen i Skdne och éver Oresundsbron 2025

Det totala resandet med tag under perioden den 1 december 2024
till och med den 30 november 2025 uppnar en hog niva med knappt
59,2 miljoner resor. Av dessa har 32,1 miljoner resor genomforts med
Oresundstag i Skane och till Danmark, varav 16 miljoner av dessa

ar resor 6ver Oresundsbron. 27,1 miljoner resor genomférdes med
Pagatagen under samma period.

Resandeutveckling 2025
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Figur 1: Resandeutveckling 2025
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Punktlighet

Skanetrafiken har som mal att punktligheten ska vara hog och

att resendrer ska komma fram i tid. For Oresundstag dr malet for
punktlighet 90 procent och for Pagatagen 91 procent. Trafikverket mater
punktligheten annorlunda an Skanetrafiken. Bland annat ar ett tag som
ar 5:59 sent punktligt hos Trafikverket (RT5) medan Skanetrafiken har
3:59 (RT3) som matt. Dartill mater Trafikverket ankomst till slutstation
och Skanetrafiken samtliga stationer som tagen stannar pa.

2025 2024 2023
Ackumulerat utfall Ackumulerat utfall Ackumulerat utfall
till och med november helar helar
Oresundstag 81% 82% 82%
Pagatagen 90% 87% 85%

Tabell 1: Ackumulerad punktlighet
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Handelser 1
omvarlden som
paverkar

Under 2025 har det skett ett antal handelser i omvarlden som har haft
paverkan pa tagtrafiken i Skane och som kan bidra positivt, men som
dven kan innebdra utmaningar for den framtida tagtrafiken i Skane och
over Oresundsbron.

Process for en ny Nationell plan for infrastruktur
for aret 2026-2037

Just nu pagar processen med att ta fram en ny nationell plan for
infrastruktur. Den nationella planen styr statens langsiktiga satsningar
pa vdgar, jarnvdgar, sjofart och luftfart. Planen omfattar 12 ar och
revideras normalt vart fjarde ar. Den anger ekonomiska ramar och
prioriteringar for drift, underhall och investeringar i infrastrukturen.
Planen omfattar totalt atgarder for 1 171 miljarder kronor, varav
knappt halften gar till drift och underhall av befintlig infrastruktur.
| mars fick Trafikverket i uppdrag att ta fram forslag till en
trafikslagsovergripande plan parallellt med att regionerna tog fram
lansplaner for regional infrastruktur. Den 30 september presenterade
Trafikverket forslaget som ar pa remiss fram till den 30 december 2025.
For Skanes del har utbyggnad av dubbelspar mellan Helsingborg Maria
och Helsingborg C, den sista enkelspariga delen pa Vastkustbanan, lyfts
ur planen. Den sista avgorande strackan ar viktig for hela Vastkustbanan
for att na dess fulla potential och att tidigare infrastrukturinvesteringar,
sa som Hallandsastunneln och Varbergstunneln, ger den férvantade
kapacitetshdjningen av banan som sa vl behovs. Nar de aterstaende
fyra kilometerna av dubbelspar byggs kan kapacitet utokas fran atta till
30 tag i timmen.



Oresundsbron intikter for en snabbare

utbyggnadstakt av ny infrastruktur i Skane
Regeringen tog beslut i oktober 2024 att Oresundsbrons framtida
overskott, efter det att skulderna ar betalda omkring ar 2029, ska
aterinvesteras i infrastruktur i Oresundsregionen pa samma sitt som
intdkter fran trangselskatter anvands i Stockholm och Géteborg.
Trafikverket uppskattar dverskottet till cirka 25 miljarder kronor under
aren 2032-2050.

| en underlagsrapport till nationell plan har Trafikverket gett forslag
pa ett objekt i Skane som ar lampligt for en OPS-16sning (Offentlig-
Privat samverkan). Det galler bland annat utbyggnaden av Sédra
stambanan, med tva nya spar pa strackan Hassleholm - Stangby. |
juni 2025 tillsatte regeringen en sarskild utredare. Utredningen ska
undersoka alternativa former for organisering och genomférande av
statlig transportinfrastruktur.

Nista generation Oresundstag - bidrar till en
positiv utveckling

For att mota den kraftigt 6kande persontrafiken med tag over
Oresundsbron och i Skane &r ndsta generation Oresundstag en
avgorande och viktig pusselbit i losningen. De nya tagen ska ersatta
de gamla Oresundstagen, vars tekniska livslingd berdknas stricka sig

fram till &r 2040. Nista generation Oresundstag foreslas vara ldngre och

rymma fler passagerare, ge battre komfort och kortare restid samtidigt
som de bidrar till en mer palitlig tagtrafik.

Region Skanes fullmaktige tog den 30 september 2025 ett
investeringsbeslut fér Nasta generation Oresundstdg. Detta innebar
bland annat att Regionfullmaktige uppdrar at kollektivtrafikndmnden
att upphandla nya fordon fér Oresundstagstrafiken. Aven de 6vriga
fem sydsvenska regionerna, som tillsammans med Skanetrafiken
dger Oresundstag AB, har stillt sig bakom forslaget. De forsta tagen
forvantas sattas i drift i borjan av 2030-talet.

13
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Beslut om grianskontroller

Regeringens beslut om att kontinuerligt forlanga de tillfdlliga
granskontrollerna med sex manader at gangen har pagatt sedan
flyktingkrisen 2015. | november 2025 fattade regeringen det senaste
beslutet. Granskontrollerna sker vid Sveriges inre grans pa Hyllie och
paverkar vardagsresenarerna mellan Danmark och Sverige mycket, da
varje tag stannar cirka sex minuter i Hyllie. Detta kan vara ett hinder

for en mojlig okad turtathet i tagtrafiken. Med 6ver 20 000 pendlare
dagligen 6ver Oresundsbron med tdg, summeras fordrojningarna till drygt
30 miljoner minuter per ar, enligt en rapport fran Greater Copenhagen®.

Oresundsbron stingdes

| april uppdagades sparfel pa Oresundsbron, vilket ledde till sénkt
hastighet och reducerat antal tagavgangar mellan Malmo och
Kopenhamn under perioden 14-22 april. Detta paverkade resandet
markant och syns i statistiken for 2025. Problemen gallde bland annat
sparvaxlar pa Pepparholm och rorelsefogar pa bron, vilka kravde atgarder
innan normal trafik kunde aterupptas. Fram till efter pask gick det
betydligt farre tag med nedsatt hastighet, jamfort med normalt.

3Greater Copenhagen, Tio ar av tillfillig inre grénskontroll, (2025)



Kategorisering av forsenade och
installda tag

Det finns flera orsaker till att tag blir forsenade eller installda.
Trafikverket rapporterar driftstorningar enligt ett kodsystem som utgar
ifran vad orsaken till storningen uppfattas vara och vem som ar dgare
av problemet. Skanetrafikens sammanstallning Liget i tagtrafiken 2025
baserar sig pa Trafikverkets statistik och kodsystem, enligt Trafikverkets
Jarnvagsnatsbeskrivning 2025%.

Under orsakskod Infrastruktur registreras stérningar dar Trafikverket ar
huvudsakliga dgare av problemet. Har registreras till exempel:

. Fel i signalsystemet.

. Vaxelfel.

. Slitna eller skadade spar som gor att taget maste kora langsammare.
. Kontaktledningsfel som stoppar tillférseln av el.

Foljdordsaker

Under orsakskod Fdljdorsaker registreras stérningar som orsakas av tidigare

handelser, exempelvis:

« Invanta forsenade tag som ska vanda.

« Missade anslutningar for personal pa grund av foérseningar.

« Sparbrist pa grund av tag fore.

« Tag stort av annat tag, exempelvis vid forbigang av annat tag eller méte
med korsande tag.

Driftledning

Under orsakskod Driftledning registreras storningar som kan harledas till

Trafikverkets driftledningsansvar. Har registreras till exempel:

» Prioriteringar av tag vid tagkd, med avvdgning hur ett tag prioriteras
framfor ett annat vid exempelvis forseningar och dess foljdorsaker,
felaktig trafikinformation.

“Trafikverket, Jarnvagsnétsbeskrivning 2025, (2025)
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Jarnvagsforetag

Under orsakskod Jarnvdgsforetag registreras storningar dar

jarnvagsforetagen, i detta fall Skanetrafiken och upphandlade

leverantorer av drift och trafiken, ar de huvudsakliga probleméagarna.

Har registreras till exempel:

« Fordonsfel: tekniska fel med bromsar, dérrar, motorer eller annat som
gor att taget inte kan kora.

« Brist pa fungerande tag pa grund av underhall eller tekniska problem.

o Personal: sjukdom eller franvaro hos tagvardar eller lokforare.

« Logistiska orsaker: forare inte &r pa ratt station vid ratt tid.

Olyckor/Yttre tillbud och externa hiandelser

e Obehoriga i sparet.

« Pakoérningsolyckor.

« Tekniska problem eller ursparningar.

« Extern paverkan, exempelvis sabotage eller oférutsedda handelser

« Vaderrelaterade storningar: framkomlighet pa grund av vader
exempelvis trad pa spar, sparhalka, sn6 och is.

Utland/Annan infrastrukturforvaltare

Orsakskod Utland/Annan infrastrukturférvaltare berér Oresundstagen
som trafikerar mellan Sverige och Danmark. Har registreras:
« Tag som anlander sent till Sverige fran Danmark.



Statistik och analys av orsaker till
instdllda och forsenade tag

Orsaker till instillda tag - totalt

Under perioden den 1 december 2024 till och med den 30 november
2025 har cirka 8 915 instéllda avgangar registrerats for Oresundstag och
Pagatagen tillsammans. For att identifiera orsakerna till dessa installda
avgangar kategoriserar Trafikverket dem enligt ett antal koder. De framsta
orsakerna till instdllda avgangar i Skane ar under denna period enligt
foljande:

. Infrastruktur: 3 216 instéllda tag (36%)

. Foljdorsak: 556 installda tag (6%)

. Driftledning: 70 installda tag (1%)

. Olycka/Yttre tillbud och externa hdndelser: 2 986 instéllda tag (34%)
. Jarnvagsforetag: 2 087 installda tag (23%)

Orsaker till instéllda tag 2025 (totalt)

Kategori Andel
@ Infrastruktur 367%
® Foljdorsaker 6%
® Driftledning 1%
@ Olycka/Yttre tillbud och externa hdndelser 34%
@ Jirnvigsforetag 23%

Figur 2: Orsaker till instdllda tag 1 december 2024 — 30 november 2025 (totalt)

Den framsta orsaken till instadllda tagavgangar i Skane under denna
tidsperiod gar att harleda till kategorin Infrastruktur som star fér 36 procent.
Nar orsakskategorierna Foljdorsaker och Driftledning adderas till denna
kategori blir den sammanlagda totalen 43 procent, dar Foljdorsaker star for
sex procent och Driftledning en procent.
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De tre kategorierna hanger samman, da foljdorsaker kan uppsta som
kedjereaktioner av infrastrukturella hdndelser, exempelvis vaxelfel,
nedrivna kontaktledningar, skadade spar med mera. De kan ocksa orsakas
av exempelvis tag som gar sonder nar de trafikerar sparen som leder till
att nasta och ofta flera paféljande tag stalls in. Andra foljdorsaker som kan
uppsta ar sparbrist pa grund av tag framfér, vantan pa forsenade vandande
tag eller personal som missar anslutningar.

En framtradande namnare for installda tag inom dessa tre
orsakskategorier dr att en stor andel gar att harleda till vad som faller under
Trafikverkets ansvar att se till att transportsystemet for jarnvdg fungerar
med langsiktig planering, drift och underhall. Men nagra orsaker faller ocksa
under jarnvagsforetagets ansvar nar det galler exempelvis fordon som gar
sonder eller nar det saknas personal.

Den andra storsta kategorin till instdllda tag i Skane under samma period
ar orsaker som foranleds av Olycka/Yttre Tillbud och externa hdndelser, sa
som exempelvis obehoriga i spar, kraftigt vader och vindpaverkan. Denna
kategori star for 34 procent av alla installda tag.

Orsakskod Jadrnvéagsforetag star for 23 procent av de instdllda avgangarna,
dar dgaransvaret tillskrivs Skanetrafiken och de upphandlade leverantérerna
for drift och underhall av fordonen. Under denna kategori finns orsaker
sasom fordonsfel, personalbrist och logistiska problem, exempelvis
fordon och/eller personal som befinner sig pa annan geografisk plats
som en konsekvens av andra hdandelser. Andelen instéllda tag som kodat
Jarnvagsforetag ar hogre for Oresundstag dn for Pagatagen. Det dr ocksa
vanligare att handelser relaterade till orsakskod Jarnvégsforetag leder
till installda tag snarare an att de blir forsenade, vilket forklarar den
procentuella skillnaden mellan instdllda tag totalt sett (23%) jamfort med
forsenade tag (17%).

De tva storsta kategorierna till instadllda tag, totalt sett under
statistikperioden belyser de stérsta utmaningarna for tagtrafiken i Skane
nar det galler installda tag. En av dem ar den paverkan pa tagtrafiken och
installda tag som orsakas av de langsiktiga infrastrukturella utmaningarna
med begrdnsad sparkapacitet pa hart trafikerade strak, eftersatt underhall
och tekniska brister som faller under orsakskod Infrastruktur, Féljdorsaker
och Driftledning. Den andra utmaningen ar den paverkan som oférutsedda
handelser har pa tagtrafiken och instdllda tag som gar att harleda till
obehdriga i spar och vaderrelaterad paverkan som kategoriseras som
Olycka/Yttre Tillbud och externa hindelser.



Orsaker till instillda tag - Oresundstag
De frimsta orsakerna till instillda avgangar i Skane foér Oresundstag under
perioden fran den 1 december 2024 till och med den 30 november 2025 ar:

. Infrastruktur: 888 instdllda tag (31%)

. Foljdorsaker: 307 instéllda tag (11%)

. Driftledning: 2 instéllda tag (=0%)

. Olycka/Yttre tillbud och externa hdndelser: 533 instdllda tag (19%),
. Jarnvagsforetag: 1 021 instéllda tag (36%)

. Utland/Annan infrastrukturforvaltare: 90 installda tag (3%)

Orsaker till instillda tag 2025, Oresundstag

Kategori Andel
@ Infrastruktur 31%
@ Foljdorsaker 11%
@ Driftledning 0%
® Olycka/Yttre tillbud och externa hidndelser 19%
® Utland/Annan infrastrukturforvaltare (extern hindelse) 3%
® Jirnvigsforetag 36%

Figur 3: Orsaker till instillda tag 1 december 2024 — 30 november 2025, Oresundstag

Cirka en tredjedel av instillda Oresundstag, 31 procent, gar under
orsakskod Infrastruktur. En betydande orsak gar att harleda till det akuta
underhallet pa Oresundsbron som genomfordes under varen 2025. Detta
paverkade tagtrafiken fér Oresundstdgen mellan Danmark och Sverige i

tio dagar da Oresundstag fick stillas in, kéra med farre tdgavgangar och
nedsatt hastighet. Kategorin Féljdorsaker star for 11 procent av de instdllda
Oresundstagen och kategori Driftledning orsakar ett instillt tag vilket
motsvarar = 0,01 procent. Tillsammans star dessa tre orsakskategorier for
hela 42 procent av de instillda Oresundstdgen under denna period.
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36 procent av de instillda Oresundstag kategoriseras under samma period
under orsakskod Jarnvdgsféretag. Det motsvarar 1 021 tag och star for
lite mer &n en tredjedel av de instéllda Oresundstagen. Den relativt hdga
andelen beror delvis pa de problem som uppstar nar ett Oresundstag
trafikerar mellan tva lander med olika stromforsorjningsystem av tagen,
utmaningar med planenliga till- och frankopplingar av tagsatt, pagaende
installationer av det nya EU-gemensamma signalsystemet ERTMS samt av
det faktum att nuvarande Oresundstag bérjar bli alderstigna.

Under kategori Olycka/Yttre tillbud och externa hdndelser har 19
procent av de instillda Oresundstagen kodats. Det &r en betydligt ligre
andel jamfort med Pagatagen, dar samma orsakskod har motsvarande 40
procent. En annan orsakskod, relevant endast for Oresundstagen ar Utland/
Annan infrastrukturférvaltare dar tre procent av instéllda Oresundstéag har
kodats enligt denna kategori.



Fordjupning orsakskod Olycka/Yttre tillbud och externa hdandelser
Oresundstag

Nar det galler orsakskod Olycka/Yttre tillbud och externa hdndelser delas
den in i tre underkategorier. De ar Mdnniska, Natur och Olycka évrigt, dar
Ménniska har 44 procent, motsvarande 237 instillda Oresundstag, Yttre
tillbud och externa handelser 48 procent, motsvarande 256 tag och Natur
atta procent motsvarande 40 tag. Totalt instéllda Oresundstag i dessa tre
kategorier dr 533 stycken.

Under kategori Mdnniska kodas de installda tag som framst beror pa
obehdriga i spar, men kan ocksa bero pa akut sjukdomsfall pa tag, polisidra
drenden, manniska i olycka med tag eller mansklig skadegorelse. Under
orsakskod Natur registreras de tag som stalls in pa grund av exempelvis
storm och sndstorm, strang kyla, nedfallna tradgrenar, aska, brand och
faglar. Under Yttre tillbud och externa hdndelser gar att hitta de instdllda
tag som orsakas av exempelvis kollision, ursparning, strejk, pakort djur eller
andra incidenter som inte gar att kategorisera under Méanniska eller Natur.

Olycka/Yttre tillbud och externa
hidndelser (underkategorier)

Underkategori Andel
@ Yttre tillbud och externa handelser 48%

Manniska 44%
® Natur 8%

Figur 4: Olycka/Yttre tillbud och externa hindelser, underkategorier \

Figur 3
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Orsaker till installda tag - Pagatagen
De framsta orsakerna till installda tag i Skane for Pagatagen under perioden
1 december 2024 — 30 november 2025 ar:

. Infrastruktur: 2 328 installda tag (38%)

. Foljdorsaker: 249 instdllda tag (4%)

. Driftledning: 68 installda tag (1%)

. Olycka/Yttre tillbud och externa hdndelser: 2 453 instéllda tag (40%)
. Jarnvagsforetag: 1 066 installda tag (17%)

Orsaker till instillda tag 2025, Pagatagen

Kategori Andel
® Infrastruktur 38%
L 40%
@ Foljdorsaker 4%
@ Driftledning 1%
® Olycka/Yttre tillbud och externa hiandelser 40%
® Jarnvagsforetag 17%

1%

Figur 5: Orsaker till instillda tdg 1 december 2024 — 30 november 2025, Pagatagen 4%

2 328 instdllda pagatag, motsvarande 38 procent, &r fran den 1 december
2024 fram till den 30 november 2025 kodade under orsak Infrastruktur.
Fyra procent av de instdllda Pagatagen ar kodade under Féljdorsaker och
en procent under Driftledning. Sammanlagt dr 43 procent av de installda
Pagatagen kodade under dessa tre kategorier som férenas av att de relaterar
till Trafikverkets uppgift att halla transportsystemet for jarnvag i gang med
hjalp av planering, drift och underhall pa lang sikt.

En annan betydande orsak till instdllda pagatag gar att hitta under
orsakskoderna Olycka/Yttre tillbud och externa hdndelser med 40 procent
kodade hdndelser. Under orsakskod Jarnvédgsforetag ar 17 procent av de
instdllda Pagatagen registrerade under samma period.



Fordjupning orsakskod Olycka/Yttre tillbud och externa hdandelser,
Pagatagen

Orsakskoden Olycka/Yttre tillbud och externa hdndelser delas in i tre
underkategorier. De ar Mdnniska, Natur och Yttre tillbud och externa
hadndelser.

Av de installda Pagatagen som ar kodade i en underkategori, star Yttre
tillbud och externa hidndelser fér 56 procent, motsvarande 1 387 tag,
Natur for 13 procent, motsvarande 311 tag och Méanniska for 31 procent,
motsvararande 755 tag. Totalt ar det 2 453 pagatag som &r installda under
dessa tre underkategorier.

Kategorin Yttre tillbud och externa hdndelser omfattar instéllda tag
till foljd av incidenter som kollision, ursparning, strejk, pakorning av djur
eller andra handelser som inte kan hanforas till Mdnniska eller Natur. |
underkategori Natur finns de installda tag som beror pa exempelvis storm
och sndstorm, strang kyla, nedfallna tradgrenar, aska, brand och faglar.

Att Pagatagen totalt sett har en hogre andel instéllda tag (40 %) jamfort
med Oresundstag (19 %) under orsakskoden Olycka/Yttre tillbud och
externa hdandelser beror framst pa de tva underkategorierna Yttre tillbud och
externa handelser och Natur. Pagatagen ar mer kansliga for dessa typer av
storningar. Bland annat trafikerar de fler enkelspariga tagstrackor jamfort
med Oresundstagen. De trafikerar ocksa ett antal viderkansliga striackor,
exempelvis Simrishamn och Ystad samt Vallakra och Helsingborg via Raa-
dalen dar infrastrukturen ar kanslig for hard vind och paverkas av nedfallna
trddgrenar.

Olycka/Yttre tillbud och externa
hidndelser (underkategorier)

Underkategori Andel
@ Yttre tillbud och externa handelser 56%

Minniska 31%
® Natur 13%

Figur 6: Olycka/Yttre tillbud och externa hindelser, underkategorier

Figur 5
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Statistik som
utmarker sig

Instéllda tag 1 december 2024 — 30 november 2025

« 42 procent av instillda Oresundstag beror pa infrastrukturella problem
och dess foljdorsaker. Att den procentuella andelen ar sa hog beror delvis
pa att Oresundsbron fbljs av aterkommande vixelfel och sparproblem. En
annan betydande faktor som har paverkat ar de sparproblem som pagick
under tio dagar p& Oresundsbron.

« 36 procent av instillda Oresundstag faller under kategori
Jarnvagsforetag. Det ar en hogre andel an for Pagatagen, som ar 17
procent. Detta beror bland annat pa ett antal utmaningar under 2025, sa
som exempelvis till- och frankopplingar av tagsatt, installation av ERTMS
samt det faktum att Oresundstagen bérjar bli alderstigna.

« 40 procent av alla instédllda pagatag ar under orsakskategori Olycka/
Yttre tillbud vilket &r en betydande hogre andel jgmfort med Oresundstag,
19 procent. En forklaring till den hogre andelen beror pa att Pagatagen
kor pa fler enkelspariga strackor som ar mer kansliga for vaderstorningar
jamfort med Oresundstag.

« Sparspring och andra incidenter orsakade av manniskor, som kodas
under Olycka/Yttre tillbud och externa hdandelser och underkategori
Ménniska har en stor paverkan pa tagtrafiken. Under denna period stalldes
755 pagatag och 237 Oresundstag in pa grund av denna anledning.



Orsaker till forsenade tag - totalt
Under perioden den 1 december 2024 till och med den 30 november
2025 har sammanlagt 15 065 timmar i férseningsvolym registrerats for
Oresundstagen och Pagatagen tillsammans.

For att identifiera orsakerna till férseningsvolymen kategoriserar
Trafikverket dem enligt ett antal koder. De framsta orsakerna till férsenade
avgangar i Skane ar under denna period enligt foljande:

. Infrastruktur: 2 535 timmar (17%)

. Foljdorsaker: 2 338 timmar (15%)

. Driftledning: 3 243 timmar (22%)

. Olycka/Yttre tillbud och externa handelser: 4 435 timmar (29%)
. Jarnvagsforetag: 2 514 timmar (17%)

Orsaker till forsenade tag 2025 (totalt)

Kategori Andel
@ Infrastruktur 17%
@ Driftledning 22%
® Foljdorsaker 15%
® Olycka/Yttre tillbud och externa handelser 29%
® Jarnvagsforetag 17%

Figur 7: Orsaker till forsenade tag, 1 december 2024 — 30 november 2025, Totalt

Forseningsvolym som kodas Driftledning motsvarar under perioden 1
december 2024 till och med 30 november 2025, 22 procent motsvarande
3 243 forseningstimmar. Det dr den kategori som ar den ndst storsta
anledningen till installda tag, foljt efter Olycka/Yttre tillbud och externa
héndelser.
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| kategori Driftledning registreras forseningar som gar att harleda till
Trafikverkets operativa beslut i driftledningen av vilka tag som ska
prioriteras ndr det uppstar kapacitetsbrist och tagkoer foranlett av incidenter
och handelser. Under orsakskategori Infrastruktur, ar 2 535 forseningstimmar
registrerade, vilket motsvarar 17 procent av férseningsvolymen.
Forseningarna inom denna orsakskategori uppstar vid infrastrukturella
problem sa som exempelvis signal- eller vaxelfel, stromavbrott, nedriven
kontaktledning dar Trafikverket &r dgare av problemen som uppstar. Kategori
Féljdorsaker star for 15 procent av forseningsvolymen, vilket motsvarar

2 338 forseningstimmar. Inom denna kategori finns orsaker som beror pa
exempelvis sparbrist, invantan pa vandande tag med mera.

Tillsammans star dessa tre orsakskategorier, dar infrastrukturella problem,
dess foljdorsaker och den operativa prioriteringen i driftledningen, for
hela 54 procent av den totala férseningsvolymen, motsvarande 8 116
forseningstimmar under denna period.

Isolerat dr den storsta orsaken till forsenade tag, totalt sett under denna
period, den forseningsvolym som registreras under kategori Olycka/Yttre
tillbud och externa hidndelser. Den kategorin star for 29 procent, vilket
motsvarar 4 435 forseningstimmar som bland annat féranleds av férseningar
pa grund av obehdriga i spar.

Kategori Jdrnvégsforetagen star for 17 procent av forseningsvolymen,
vilket motsvarar 2 514 férseningstimmar. De férseningar som kodas har
beror bland annat pa fordonsfel, att personal och tag befinner sig pa annat
stdlle samt personalrelaterade handelser sa som sjukdom och brist pa
personal.



Orsaker till forsenade tag - Oresundstag
De framsta orsakerna till férsenade Oresundstdg under perioden 1 december
2024 till och med 30 november 2025 ar:

. Infrastruktur: 1 184 timmar (15%)

. Foljdorsaker: 1 095 timmar (14%)

. Driftledning: 1 051 timmar (14%)

. Olycka/Yttre tillbud och externa hdndelser: 2 789 timmar (36%)
. Jarnvagsforetag: 1 614 timmar (21%)

Orsaker till forsenade tag 2025, Oresundstag

Kategori Andel
@ Infrastruktur 15%
@ Driftledning 14%
® Foljdorsaker 14%
® Olycka/Yttre tillbud och externa hindelser 36%
@ Jarnvdgsforetag 21%

Figur 8: Orsaker till forsenade tadg 1 december 2024 — 30 november 2025, Oresundstag

Kategorierna Infrastruktur, Féljdorsaker och Driftledning star tillsammans for
43 procent av férseningsvolymen fér Oresundstdg under perioden mellan den
1 december 2024 till och med den 30 november 2025. Detta motsvarar 3 330
forseningstimmar. Férsenade Oresundstag kodade under kategori Infrastruktur
motsvarar 15 procent och 1 184 forseningstimmar och beror bland annat pa
aterkommande spar- och vaxelproblem. Orsakskod Féljdorsaker star for 14
procent av férseningsvolymen och Driftledning for 14 procent.

Isolerat dr den stérsta anledningen till férsenade Oresundstag orsakat av de
incidenter som gar under kategori Olycka/Yttre tillbud och externa hdandelser.
Under denna period star denna kategori for 36 procent av férseningsvolymen,
vilket motsvarar 2 789 férseningstimmar.

Under orsakskod Jdrnvdgsforetag, kodas forseningar som foranleds av
fordonsfel av Oresundstagen, personalbrist och koordineringsproblem.

Plattformshantering, framst pa Malmo C, ar ett sadant. Férseningar
uppstar d& Oresundstag invintar resenirer, som anlinder till Malmé C med
sena tag, i syfte att inte strandsatta dem. Den totala forseningsvolymen for
Oresundstag enligt kategori Jarnvigsforetag star for 21 procent av den totala
forseningsvolymen, vilket motsvarar 1 614 férseningstimmar.
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Orsaker till forsenade tag - Pagatagen
Pagatagens framsta orsaker till forsenade tag under perioden 1 december
2024 till och med 30 november 2025 ar:

. Infrastruktur: 1 351 timmar (18%)

. Foljdorsaker: 1 336 timmar (18%)

. Driftledning: 2 192 timmar (30%)

. Olycka/Yttre tillbud och externa hdndelser: 1 646 timmar (22%)
. Jarnvagsforetag: 900 timmar (12%)

Orsaker till forsenade tag 2025, Pagatagen

Kategori Andel
@ Infrastruktur 187%
® Foljdorsaker 18%
® Driftledning 30%
® Olycka/Yttre tillbud och externa hiandelser 22%
@ Jarnvdgsforetag 12%

Figur 9: Orsaker till forsenade tag 1 december 2024 — 30 november 2025, Pagatagen

Kategorierna Infrastruktur, Foljdorsaker och Driftledning star tillsammans
for 66 procent av forseningsvolymen for Pagatagen under perioden 1
december 2024 till och med 30 november 2025. Detta motsvarar 4 879
forseningstimmar. Den enskilt storsta orsaken till forsenade Pagatagen ar
kodade under kategori Driftledning, som star for 30 procent av den totala
forseningsvolymen, vilket motsvarar 2 192 timmar. Majoriteten av dessa
forseningstimmar gar att harleda till Trafikverkets operativa prioriteringar i
driftledningen for vilket tag som har foretrade att kora framfor ett annat.

Pagatagen som kor enligt tidtabell kan nedprioriteras for att invanta annat
tag som far foretrade att kora, vilket foranleder férseningar for Pagatagen.
Detta tagslag ar mer kansligt for denna typ av férseningar, da Pagatagen
jamfort med Oresundstag trafikerar fler enkelspariga banor dér det inte
finns mojlighet for omkorning av andra tagslag, sa som regionaltagen
(Oresundstag), fjarrtag (SJ med flera) och godstag. Forseningsvolymen som
kodas under kategori Infrastruktur star for 18 procent och Foljdorsaker for 18
procent.

Olyckor/Yttre tillbud och externa hdndelser star for cirka 22 procent av
forseningsvolymen for Pagatagen under denna period, vilket motsvarar
1 646 forseningstimmar och orsakskoden Jdrnvégsféretag star for 12
procent, vilket motsvarar 900 forseningstimmar. Det dr en betydligt lagre
procentandel jamfort med vad denna kategori orsakar forseningar for
Oresundstagen.



Statistik som
utmarker sig

Forsenade tag 1 december 2024 — 30 november 2025

« Den hoga andel forsenade Oresundstag som beror pa
infrastrukturell paverkan, dess foljdorsaker och Trafikverkets
driftledning, ar sammantaget 43 procent av den totala
forseningsvolymen, vilket motsvarar 3 330 férseningstimmar.

« Den totala forseningsvolymen for Pagatagen under kategori
Driftledning, dr betydligt hégre jamfért med Oresundstag. For
Pagatagen star denna kategori for 30 procent av férseningsvolymen
och foér Oresundstagen 14 procent. En betydande orsak &r hur
Trafikverkets driftledning gor prioriteringar vid tagko, dar Pagatagen
oftare far invanta andra tag som far foretrade.
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Slutord

Tagtrafiken i Skane ar en avgorande drivkraft for regionens tillvaxt, en
forutsattning for en storre arbetsmarknad och en nyckel i omstallningen till ett
mer hallbart samhalle dar fler kan resa kollektivt. Under det gangna aret har vi
sett en fortsatt stark 6kning av tagresandet, men ocksa utmaningar som paverkar
tagens punktlighet och tillforlitlighet.

Vara analyser visar att de framsta orsakerna till forseningar och instillda tag
i Skane ar kopplade till infrastrukturella orsaker och dess konsekvenser, olyckor
och yttre tillbud som exempelvis vaderstorningar, samt utmaningar som vi sjdlva
behover arbeta mer med. Ndstan halften av alla storningar i tagtrafiken i Skane
kan hérledas till Trafikverkets ansvarsomrade och de foljdeffekter i driften som
uppstar vid exempelvis sparfel, vixelfel och eftersatt underhall. Dessa problem
far sarskilt stor paverkan pa de mest centrala straken; Sodra stambanan och
Vastkustbanan, dar tagtrafiken ar omfattande och sparkapaciteten begransad. Det
innebar att varje incident far omfattande konsekvenser for resendrerna.

Just nu ar Nationell plan for trafikinfrastruktur 2026—2037 ute pa remiss. Det
ar avgorande att Skane prioriteras i kommande satsningar. Sarskilt viktigt ar att
utbyggnaden av dubbelspar pa Vastkustbanan mellan Helsingborg Maria och
Helsingborg C aterfors till planen, sa att tidigare investeringar i bland annat
Hallandsastunneln och utbyggnad i Varberg med dubbelspar och ny tunnel, kan
ge full effekt och dka kapaciteten. Utbyggnaden av S6dra stambanan, med tva
nya spar mellan Lund och Hassleholm, behdver ocksa paskyndas for att méta det
vaxande resandebehovet. Har kan offentlig-privat samverkan (OPS) vara en mojlig
vag for att 6ka utbyggnadstakten.

En sarskilt allvarlig utmaning ar de stérningar som orsakas av manniskor
med obehdriga i sparomradet. Detta leder inte bara till installda avgangar och
forseningar, utan skapar ocksa en osdker arbetsmiljo for tagpersonal och paverkar
tusentals resendrers vardag. Ett nara samarbete mellan Trafikverket, tagoperatérer
och samhallet i stort krdvs, med bade fysiska atgarder, informationsinsatser och
attitydforandrande arbete.

Som ansvarig aktor for kollektivtrafiken i Skane behdver vi fortsatta att
utveckla vart arbete for 6kad punktlighet och tillforlitlighet. Aret 2025 visar att
det finns mer att gora, sarskilt nar det géller Oresundstag mellan Sverige och
Danmark. Den gransoverskridande driften innebar sarskilda utmaningar. Framtiden
ser dock positiv ut med Nasta generation Oresundstag, som innebér betydande
investeringar i kapacitet och komfort. Nar dessa tag satts i drift kommer resenarer
tydligt att marka forbattringar i bade tillforlighet, restid och reseupplevelse.

Avslutningsvis vill jag understryka att satsningar pa jarnvagsinfrastrukturen i
Skane ar av nationell betydelse. For att hela Sverige ska kunna vaxa och utvecklas
hallbart kravs det att vi tillsammans, stat, region, kommun och utférare av
kollektivtrafiken, tar ansvar for att skapa en punktlig, robust och framtidssakrad
tagtrafik. Vara resendrer fortjanar att kunna lita pa taget, varje dag.



Skanetrafiken finns till for alla som bor, verkar och reser i Skane. Vi gor det enkelt att resa hallbart. Varje
dag g6r manniskor cirka 465 000 resor med nagon av vara 14 000 dagliga turer med buss och tag samt 5 500
serviceresor — till jobbet, familjen och vdannerna. Vara resor med bussar och tag ar markta med Bra Miljoval
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