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Tack till er som reser kollektivt

Varje gang som du reser kollektivt, gor det skillnad for
ditt avtryck pa klimatet. Inte bara ditt, utan dven hela
samhallets. Inrikes transporter star for runt en tredjedel
av Sveriges utslapp av vaxthusgaser. Kollektivtrafiken ar
en mycket viktig pusselbit fér att minska dessa utslapp.
Nar vi reser tillsammans bidrar vi till ett mer hallbart och
attraktivt samhalle att bo, verka och leva i.

Skanetrafikens viktigaste uppdrag &r att gora det
enkelt att resa hallbart. Till skolan, jobbet, utflykten,
sjukhusbesdket; allt som hor livet till. Kollektivtrafiken
ar ett viktigt verktyg for att uppna social hallbarhet i
samhallet, att manniskor bokstavligen nar varandra.

Under aret har Skanetrafiken fortsatt att utveckla
insatser som starker manniskors mojligheter att resa,
delta i samhallet och kdnna sig trygga i kollektivtrafiken.
En viktig del i detta &r att lyssna pa resendrer och deras
upplevelser.

Vi har flera exempel pa det: vi har haft medborgardialoger
i nordostra Skane, elever i arskurs atta har delat sina
synpunkter om sina upplevelser ombord. Elevernas
erfarenheter anvands i utvecklingen av framtidens tag och
bussar. Att involvera unga ger inte bara vardefulla insikter,
utan ar ocksa en investering for framtiden.

SkaneFlex ar en testpilot med mindre bussar som kors pa
bestallning utan tidtabell eller bestamd kérvag. Tjansten
har varit populdr sedan start och testperioden kommer
darfor att fortsatta dven under 2026. Ett utmarkt exempel
pa nar resenarernas upplevelser fangats upp, och som gor
skillnad for planeringen framat.

Kollektivtrafiken dr inte bara en trafikfraga; det ar en
livsfraga.

Maria Nyman
Trafikdirektor




Enkelt

Vi vill att det ska vara ldtt att forsta var
hallbarhetsredovisning. Har hittar du forklaringar

till ord som kan vara svara att forsta.

Resor med buss, tag och sparvagn.

Biodiesel ar ett fornybart, biologiskt
nedbrytbart bransle som harror fran
naturliga kallor sasom vegetabiliska
oljor, animaliska fetter och atervunna
matoljor. Skanetrafiken staller krav i
linje med Bra Miljovals licenskrav.

Biodrivmedel ar ett fornybart
drivmedel som till exempel
framstalls av avfallsprodukter sasom
matavfall (biogas) eller férnybara
ravaror sasom raps (rapsmetylester,
RME).

Biogas ar ett fornybart bransle som
framstalls av biomassa och bestar
till storsta delen av metan.

Fornybar, ursprungsmarkt el som
genereras genom till exempel

sol , vatten- och vindkraft eller
biomassa. Elen dr dessutom markt
med Naturskyddsféreningens
miljomarkning Bra Miljoval, vilket
innebar att det stalls krav pa att
elproduktionen tar hansyn till miljo,
klimat, djur, vaxter och manniskor.

Environmental Product Declaration,
ar en miljovarudeklaration som
beskriver en produkts miljopaverkan
under hela eller delar av dess
livscykel — fran ramaterial till
avfall. Den bygger pa verifierad
livscykelanalys (LCA) och foljer
internationella standarder.

Kemiska amnen som ar klassificerade
som miljo- eller halsofarliga. Sarskilt
farliga amnen har egenskaper som
gor att amnena skadar manniskors
halsa eller miljon sa allvarligt att
deras anvandning sa langt mojligt
ska upphora.

Anvandning av drivmedel och bransle
som inte ar fossila. Fornybar energi
och el fran karnkraft.

Fossila branslen bestar av organiska
kol och vateforeningar i sediment
eller sedimenterad berggrund som
under miljontals ar har utsatts

for okande tryck och temperatur

och sakta omvandlats till olja, kol
och naturgas. Exempel pa fossila
branslen ar bensin och diesel. Denna
energi ingar inte i dagens biologiska
kretslopp och frigor vid forbranning
bland annat koldioxid som ger ett
nettotillskott till vaxthuseffekten och
klimatuppvarmningen.

Energi fran fornybara energikallor
som direkt eller indirekt baseras pa
solens stralning och darfor kan fornya
sig inom en mansklig livslangd

och som inte kommer ta slut inom
overskadlig framtid. Exempel ar
energikallor som sol, vind, vatten och
biobransle.

Fornybar ursprungsmarkt el som
genereras via till exempel sol ,
vatten- och vindkraft eller biomassa.
El dar elbolaget garanterar att

ingen dubbelrakning sker av den
fornybara elen genom att kopa
ursprungsgarantier av den som
producerar elen och annullera dem i
samma utstrackning som elen siljs.
Utan ursprungsgarantier far man inte
rakna elen som hallbar enligt GHG
protokollet.

Greenhouse Gas Protocol ar den
mest anvdnda internationella
redovisningsstandarden som
anvands av nationer, foretag

och organisationer som ett
berdkningsverktyg for att forsta,
kvantifiera och hantera utslappen av
vaxthusgaser.

Ett fornybart dieselbransle framstallt
genom hydreringsprocess av

biologiska ravaror, till exempel:
avfallsoljor (till exempel anvand
frityrolja), animaliska fetter,
vegetabiliska oljor eller reststrommar
fran industrin. Det ar kemiskt

mycket likt fossil diesel och kan
darfor anvandas som drop in

bransle i manga dieselmotorer utan
modifiering.

Att vara klimatneutral ar ett tillstand
dar manskliga aktiviteter inte leder
till nagon nettoeffekt pa klimatet.

En organisations klimatpaverkan ska
forst minimeras, sedan kompenseras.
For att uppna ett sadant tillstand
kravs bland annat att kvarvarande
vaxthusgasutslapp till atmosfaren
balanseras med avldagsnande av
vaxthusgaser. Region Skane har
begransade direkta lokala, eller
territoriella utslapp, i stallet kommer
en majoritet av utslappen (indirekt)
fran konsumtion av varor och tjanster.

CO, dr en gas som uppstar vid
forbranning av organiskt material
sasom trd, kol och olja. Har det
organiska materialet fossilt ursprung
sasom fossil olja eller naturgas
bidrar den frislappta koldioxiden till
uppvarmning av atmosfaren med
klimatférandringar som foljd.

For att fa alla vaxthusgaser
jamforbara multipliceras alla

utslapp, forutom koldioxid, med

en global uppvarmningspotential
(Global Warming Potential — GWP).
Denna faktor ar olika for respektive
gas eller amne i fast form och ger
totala bidraget till den globala
uppvarmningen for den aktuella
gasen.

Kvéaveoxider bildas vid all férbréanning
vid hog temperatur, oberoende av
branslets kemiska sammansattning.
De utsldppta kvdveoxiderna (NO))
innefattar bade kvavemonoxid (NO)
och kvavedioxid (NO,). Kvaveoxider
paverkar manniskors halsa negativt
och bidrar till férsurning och
overgddning av mark, skog och
vatten.

Ett satt att titta pa en produkts

eller tjansts miljopaverkan i

hela livscykeln, fran utvinning

av naturresurser, tillverkning

till avfallshantering. Att

berdkna miljéopaverkan ur ett
livscykelperspektiv kallas att gora en
livscykelanalys, LCA.

Partiklar kommer till exempel fran
slitage pa vagbelaggningar, dack och
bromsar samt fran fordonsavgaser.
Framfor allt i tatorter med mycket
trafik paverkar partikelnivaerna
manniskors halsa negativt.

Ar mattet pa persontransportarbetet,
det vill sdga det sammanlagda
antalet kilometrar personerna i

ett fordon transporteras. Om tio
passagerare kliver pa en buss eller
tag och transporteras tio km da har
det utforts ett persontransportarbete
om tio ganger tio det vill sdga 100
personkilometer.

Sjukresor eller resor med fardtjanst.

Utslappen fran biodrivmedel varierar
beroende pa hur ravaran producerats,
var den producerats och hur den
omvandlats till biodrivmedel. Sjdlva
produktionen och transporten av
drivmedlet genererar ocksa en

del utsldapp: markberedning, sadd,
besprutning, skord, anvandning

av fossildrivna maskiner och
transporter. Nar man lagger ihop
alla dessa utsldapp far man det som
kallas WTW. Detta vdrde anvdnds

i var redovisning for att berakna
Skanetrafikens klimatpaverkan fran
drivmedelsanvandningen.



Verksamhetsidé

Vi gor det enkelt att resa hallbart.
I tid, tryggt och med enastaende service.
Att resa med Skanetrafiken ar val anvand tid.

Vision

Vi erbjuder varldens basta resa och dr darigenom
det sjdlvklara valet for skaningar att resa.

Pa sa sdtt bidrar vi tillsammans till ett hallbart
samhalle och till att Skane blir en innovativ och
attraktiv region att bo, verka och leva i.




Kollektivtrafiken har en strategiskt viktig roll for ett
mer hallbart samhille. Kollektivtrafiken har en positiv
paverkan pa saval den miljomassiga som den sociala
hallbarheten.

Nar fler vdljer att resa hallbart med kollektivtrafik okar
den fysiska aktiviteten samtidigt som klimatpaverkan,
buller och luftfororeningar minskar.

40%

marknadsandel av
motorburna resor 2030
Kollektivtrafikens andel av motoriserade

resor ska vara minst 43 % ar 2035.
Etappmal 40 % ar 2030.

8av 10

kunder ska vara néjda med
Skanetrafiken 2025
8 av 10 resendrer ska vara nojda

med Skanetrafiken 2025 enligt
Nojd kund-index (NKI).
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Var definition av en hallbar resa

For Skanetrafiken ar det viktigt att definiera vad hallbarhet &dr och hur vi arbetar for att oka
hallbarheten i var verksamhet och i relationerna till vara intressenter. Hallbarhet har tre
dimensioner — en miljomadssig, en social och en ekonomisk dimension.

Vara resor:
« ar till for alla, de ar trygga och tillgangliga

Oppnar upp Skane och bidrar till ett levande Skane
har lag klimatpaverkan och ar resurseffektiva
ar enkla och val anvand tid

halsa
« bidrar till 6kad livskvalitet
« ger plats till fler gronytor och métesplatser

Vart hallbarhetsprogram

bidrar till halsosammare stadsmiljoer och darmed battre

bidrar till att bryta barridrer och dkad jamlikhet i
samhallet

ska ha hallbara leverantorskedjor

finansieras bland annat genom en ansvarsfull hantering
av skattepengar och en ekonomi i balans

planeras, genomfors och utvecklas av medarbetare som
har bra villkor och som trivs med sitt arbete

ar ett viktigt verktyg for att bygga ett mer hallbart
samhalle.

Hallbarhetsprogrammet ar Skanetrafikens styrdokument for hallbarhetsarbetet och det ar
antaget av var forvaltningsledning och kollektivtrafiknamnden. Skanetrafiken har tre fokus-
omraden med tillhérande mal som f6ljs upp med hjilp av handlingsplaner och nyckeltal.

Vara fokusomraden
1. Klimatneutralitet och energieffektivitet.
2. Ren luft, minimerat buller och inga farliga kemikalier.

3. Socialt ansvarstagande i leverantérskedjor och i lokalsamhillet.

Vara tre fokusomraden

Fokusomrade

Klimatneutralitet och energieffektivitet (klimatperspektiv)

Allméan kollektivtrafik (tag-, sparvagn- och busstrafik
inklusive Oresundstagstrafiken):

Alla vara resor med buss, sparvagn, tag och

serviceresor med elbil eller biogasbil ar markta med
Naturskyddsforeningens markning Bra Miljoval. Att
trafiken uppfyller licenskraven kontrolleras arligen

av Naturskyddsforeningen. Alla vara resor med den
allmanna kollektivtrafiken genomférs med férnybara
drivmedel sasom fornybar el till stérsta andel markt med
Bra Miljoval, biogas eller biodiesel (inklusive HVO 100).

For att vi ska bli annu battre ska den allmédnna
kollektivtrafiken till den 31 december 2025 ha:

« minskat tagdriftens koldioxidutslapp (g/pkm) med 4
procent jamfort med 2019 arsnivaer

minskat koldioxidutslappen (g/pkm) fran driften av
stadsbusstrafiken med minst 50 procent jamfort med
2019 arsnivaer

minskat koldioxidutslappen (g/pkm) fran driften av
regionbusstrafiken med minst 50 procent jamfort med
2019 arsnivaer.

En effektiv anvandning av brédnsle/energi eller ett
teknikskifte fran forbranningsmotor till eldrift ar en
viktig atgard for att reducera trafikens klimatpaverkan.

Skanetrafiken ser tydliga vinster med att minska andelen
sa kallade tomma kilometer, det vill sdga de kilometer
som kors utan resendrer, och darmed dven sdnka
Skanetrafikens totala klimatavtryck.

Att minska verksamhetens bomresor dr angeldget
utifran olika perspektiv, till exempel att frigora kapa-
citet och minskad klimatpaverkan. Ytterst handlar
det om ett ansvar att férvalta offentliga medel pa ett
hallbart satt.

Mal for den sérskilda kollektivtrafiken ar att:

» minska andelen bommade resor med 10 procentenheter
over tre ar, jamfort med 2022 arsnivaer

« dka samordningsgraden med 20 procentenheter éver tre
ar, jamfort med 2022 arsnivaer

« minska antalet tomma kilometrar med 5 procentenheter
over tre ar, jamfort med 2022 arsnivaer.

Strategi for energi- och drivmedelsanvandning:

Vart hallbarhetsprogram innehaller en strategi for
energi- och drivmedelsanvdndning. Den energi eller det
drivmedel som anvéands ska ha sa lag klimatpaverkan ur
ett livscykelperspektiv som mojligt. Drift med fornybar
el markt med Bra Miljoval ar prioriterad, dar detta inte

Energieffektivitet mats som energianvandning per
personkilometer. Mal om energieffektivitet tar inte bara
fasta pa fordonens energianvandning utan ocksa pa
antalet resendrer som transporteras i kollektivtrafiken.

ar mojligt ska biogas, biodiesel (inklusive HV0100) eller
fornybart producerad vatgas anvandas.

For att vi ska bli annu battre ska den allmanna
kollektivtrafiken, fran och med 2025-01-01 ha uppnatt

Arlig utvérdering av en energieffektivitet av maximalt 0,15 kwh/pkm.

resultatet i forhallande
till malen, eventuell
forbattring och justering

ldngs arbetets gang.

Handlingsplaner

Nyckeltal sarskild kollektivtrafik (firdtjanst och sjukresor)

Sarskild kollektivtrafik innefattar fardtjanst och
sjukresor. For de tva kommande aren ar klimatmalen att
minska de tomma kilometrarna och att minska andel
bommade resor jamfort med 2022 arsniva.
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Fokusomrade

Ren luft, minimerat buller och inga farliga kemikalier (hdalsoperspektiv)

Skanetrafiken arbetar aktivt for att minska buller,
avgaser och farliga kemikalier som uppstar av trafiken.
Detta gor vi bland annat genom att kora delar av var
trafik med eldrift.

Vi stéller krav i upphandlingar pa att nya fordon ska ha
bra avgas- och bullerprestanda. Skanetrafiken arbetar
aktivt med att utreda och hantera kemiska produkter
som till exempel ar inbyggda i material i vara fordon.
Detta gor vi for att forhindra att saval kunder som
personal exponeras for diffusa utsldapp. Vi har dven
valt att anvanda miljomarkta tyger till sdtena i vara
fordon eftersom det traditionellt sett anvands mycket
kemikalier vid tygframstallningen.

Avgaser

For att minska avgaser i form av kvaveoxider och
partiklar fran var trafik med férbranningsmotor har vi
satt upp foljande mal for den allmanna och den sarskilda
kollektivtrafiken:

Mal: All ny trafik som upphandlas med
forbranningsmotor ska uppfylla senaste utslappsklass.

Buller

Det ar framst buller fran busstrafiken som vara kunder och
samhallet i stort uppfattar som negativt. | vara bussavtal
stller vi bullerkrav for att sakerstalla en sa bullerfri
busstrafik som mojligt. Bullernivaerna kommer att minska
ytterligare genom att vi staller om till eldrift i allt storre
utstrackning. For att minska bullret fran den allméanna
kollektivtrafiken finns féljande mal:

Mal: Buller fran busstrafiken ska minska.
Delmal: Samtliga bussar som anvands i var trafik ska
uppfylla certifieringsvarden avseende utvandigt buller.

Inga farliga kemikalier

I samhallet och i miljon finns en mix av olika farliga
amnen som nar de kombineras kan ge upphov till
synergieffekter sa att blandningen blir farligare an de

enskilda dmnena var for sig, sa kallad kombinationseffekt.

Det ar darfor viktigt att forsoka minska den samlade
exponeringen under en manniskas hela liv, genom
generationerna, for att skydda barns och ungdomars
utveckling. Darfor ar var inriktning att trafiken inte ska ge
upphov till exponering for sarskilt farliga kemikalier.

Vad vi har gjort under aret (fokusomrade 1 och 2)

« En fortsatt positiv utveckling mot vara miljomal.
Miljomalet for att minska koldioxidutslapp fran
tagdriften uppnas. For driften av busstrafiken
har malet om en 50-procentig minskning av
koldioxidutsldappen per personkilometer inte natts.
Vid utgangen av 2025 uppgar minskningen till 41
procent, vilket innebar att vi dr pa god vdg men inte
helt framme. Malet om en 6kad energieffektivitet for
den allmanna kollektivtrafiken nas inte heller under
aret. En bidragande orsak till att malet inte nas ar att
resandevolymerna annu inte aterhamtat sig tillrackligt
starkt efter pandemin. Malen for den sarskilda
kollektivtrafiken gar at ratt hall.

En fortsatt elektrifiering av busstrafik.
Elektrifieringen bidrar positivt till vara miljomal

pa flera olika satt. Under aret har 89 nya elbussar
tillkommit, vilket gor att 43 procent av var busstrafik
nu ar elektrifierad. 61 procent av stadstrafiken ar
elektrifierad. Luftféroreningar i form av partiklar,
kvaveoxider och buller minskar successivt i takt med
att fordonsflottan elektrifieras.

Ett stadigt resande. Antal resor 2025 uppgar till cirka
171,6 miljoner resor och har jamfort med 2024 minskat
med 800 000 resor motsvarande -0,48 procent?.
Tagresandet har under aret 6kat. Dessvarre ser vi en
negativ resandeutveckling for buss jamfért med 2024.
Den troligaste anledningen till detta &r att det pagar
stora infrastrukturarbeten i de stérre staderna. Andra
anledningar ar laga branslepriser samt att andra fardslag
anvands for kortare resor.

Kampanjer, nya biljett-typer och
foretagssamarbeten bidrar till ett 6kat resande.
Sommarbiljetten slog nytt forsaljningsrekord. Allt fler
foretag nyttjar Foretag Komplett, en foretagslosning
dar foretag kan kdpa rabatterade biljetter som en
loneférman?. Res 2 for 1 pa 30-dagarsbiljetten och
en sarskild turistbiljett for enklare resande i Skane
och Oresundsregionen lanserades. Syftet med
turisthiljetten ar att gora kollektivtrafiken enkel och
tillganglig for besdkare och darigenom bidra till lika
mojligheter att resa hallbart.

1Lds mer om resandeutvecklingen i var verksamhetsberéttelse
2Skanes storsta formansbil — pendling som l6neférman — Skanetrafiken

« Vart totala klimatavtryck. Har berdknats for 2024
och 2025 och publiceras i ar for férsta gangen.
Dessa klimatberdkningar ger en tydlig vagledning
om vilka ytterligare atgarder som d&r prioriterade
for att minska forvaltningens totala klimatavtryck.
Prioriterade atgarder kommer att preciseras i
en klimatomstallningsplan, som en del av vart
uppdaterade hallbarhetsprogram.

Fortsatt satsning flexibel landsbygdstrafik.
Kollektivtrafikndmnden har beslutat att intensifiera
arbetet med landsbygdstrafiken. En utdkad pilot for
SkaneFlex ska ge svar pa om och hur en framtida
6sning for en flexibel landsbygdstrafik ska kunna se
ut. Tillfragande resendarer uttrycker stor glddje 6ver
beskedet att tjdansten kommer att fortsatta dven
under 2026.

Miljomarkta produkter for klottersanering. Enbart
miljomarkta produkter har anvants for invandig
stadning i manga ar. Fran och med i ar anvands
miljomarkta produkter dven for all klottersanering
av Pagatagen. Detta ar ett viktigt steg for att
minska riskerna for bade miljon och anvandarna.
Var kravstallning, uppféljning och samarbete med
var trafikoperator har dessutom bidragit till att
marknadsutbudet av miljomaérkta produkter for
klottersanering har forbattrats®.

Hallbart resande for unga. Deltagandet i Pa egna

ben har fortsatt 6ka. Over 1 300 elever i Eslév och

Lund deltog 2025. Projektet uppmuntrar hallbart
resande och starker barnens trafiksdkerhet och
mobilitetskompetens. Tavlingen ar en del av EU-
projektet Green Mobility Shift, som syftar till att framja
aktivt och hallbart resande. Tillsammans har eleverna
sparat 2984 kilo koldioxid*.

Forskning och utveckling. Uppdraget Kombinerad
mobilitet drivs av Skanetrafiken tillsammans med
staderna Malmo, Lund och Helsingborg, for att se

hur och i vilka fragor vi gemensamt kan férhalla oss
till kombinerad mobilitet for att bidra till ett 6kat
resande. Skanetrafiken ingar ocksa bland annat i ett
forskningsprojekt om en cirkular kollektivtrafik. Genom
att ateranvanda och atervinna resurser kan bade
miljopaverkan och kostnader inom kollektivtrafiken

3 Miljomaérkt klotterborttagare for tag — bidrar till mer hallbar kollektivtrafik — Bra Miljéval

*Formeln for att rdkna ut besparingen i koldioxid som anvénts: varje podng vard 0,5 kilometer och varje km dr vdrd 178 gram CO,


https://www.skane.se/namndshandlingar/91582881/
https://www.skanetrafiken.se/foretag/pendling-som-laneforman/
https://www.bramiljoval.se/sv/artiklar/miljomarkt-klotterborttagare-for-tag-bidrar-till-mer-hallbar-kollektivtrafik/
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Fokusomrade

Socialt ansvarstagande i leverantorskedjor och i lokalsamhallet

(socialt perspektiv)

Socialt ansvarstagande i leverantorskedjor

Var inriktning &r att alla som arbetar hos oss och

pa uppdrag av oss ska kunna trivas med sitt arbete

och ha bra villkor bade i Sverige och i andra delar av
varlden. | alla vara upphandlingar anvands alla Sveriges
regioners gemensamma uppforandekod for leverantérer.
Kontraktsvillkor for tillborlig aktsamhet anvands i
forvaltningens prioriterade inkopskategorier. Krav

stélls pa god arbetsmiljo och bra arbetsvillkor for alla
medarbetare som utfor arbete at oss.

Skanetrafiken arbetar systematiskt med uppféljning
exempelvis genom revisioner, leverantérsmoten och
dokumentgranskning. Forvaltningen arbetar tillsammans
med flera aktdrer, sasom Etisk Handel Sverige®, samt
inom var branschorganisation for att bidra till 6kad
samsyn och bdttre hantering av risker i branschen.

Socialt ansvarstagande i lokalsamhallet
Kollektivtrafiken ar ett viktigt verktyg for att uppna
social hallbarhet i samhillet. Kollektivtrafiken i Skane ar
till for alla: den ar inkluderande, f6r samman manniskor
och skapar mobilitet pa jamlika villkor.

Inriktning: Kollektivtrafiken dr en mojliggorare och
bidrar till att skapa social nytta i Skane.

Mal:
« Kollektivtrafiken tillhandahaller hallbara resor for

alla i Skane. Den ar inkluderande och bidrar till 6kad
jamlikhet i samhallet.

« Skanetrafiken ska sdkerstalla barns och ungas
rattigheter i hela sin verksamhet.

Vad vi har gjort under aret
(fokusomrade 3)

Under aret har Skanetrafiken fortsatt att utveckla
insatser som stdrker skaningars mojligheter att resa,
delta i samhallet och kdnna sig trygga i kollektivtrafiken.
Genom nedanstaende sociala insatser underlattar vi att
fler kan na utbildning, arbete, vard och ha méjlighet till
fritidsaktiviteter for att bryta social isolering:

« Fler ungdomsbiljetter. Under aret erbjods alla skanska
kommuner skolbiljetter, vilket givit fler ungdomar
mojlighet att resa hallbart till skola och fritid. Hoor,
Tomelilla och Lund utdkade sina satsningar genom att
kopa bade ungdoms- och sommarbiljetter. Tack vare att
13 kommuner kopte ungdomsbiljetter kunde 18 000
ungdomar resa med Skanetrafiken.

| Lund gav sommarbiljetten cirka 6 000 ungdomar
mojlighet att resa fritt under sommaren. Ungdomarnas
aterkoppling visar pa tydliga sociala mervarden, med
kommentarer som att biljetten gjort sommaren “mer

minnesvard”, “rolig” och att den méjliggjort att "traffa
kompisarna oftare”.

Fysisk tillganglighet och nya krav for framtidens
bussar. Stadsbussarna har under aret anpassats enligt
nya funktionella krav for att starka tillgangligheten for
personer med funktionsnedsattning, dldre och barn.
Kraven foljer branschstandard och 6kar bade trygghet
och anvandbarhet. Den nya interiéren ger battre
utrymme vid pastigning, samlar rullstolsplatser vid
tillganglighetsanpassade doérrar och inkluderar plats for
ledarhund.

Digital tillganglighet och battre information for fler.
Digitala granskningar av Skanetrafikens webb och appar
har genomforts under aret. Arbetet har forbattrats
genom anvdndartester och samarbete med bland annat
Synskadades Riksférbund, Region Skane och Lunds
universitet. Tillsammans med tester och nya verktyg har
detta lett till forbattrad digital tillganglighet och mer
likvardig tillgang till trafikinformation.

Kundinsikter, delaktighet och barns och ungas
perspektiv. Barn och unga har delat med sig av viktiga
perspektiv pa trygghet, orienterbarhet och anvandbarhet
genom studier, prao och samtal. Deras insikter har
integrerats i utvecklingen av framtidens fordon och
miljoer, bland annat i arbetet med Nédsta generation
Oresundstag. Ett samarbete med Lunds universitet har
ytterligare fordjupat forstaelsen for ungas sjalvstandiga
resande inom pilotprojektet SkaneFlex.

Skanetrafiken arbetar for att forebygga sparspring.
Genom bade operativa insatser och riktad
kommunikation. | tagtrafiken foljer vi incidenter néra,
stottar lokforare och samarbetar med entreprendrer for
att snabbt hantera och férebygga riskfyllda situationer.
Genom kampanjen “Lat Skane Rulla” sprider vi kunskap
om riskerna med att vistas ndra sparen. Filmer och lokalt
anpassade budskap anvands for att na grupper dar risken
ar som storst. Tillsammans med Trafikverket och lokala
aktorer arbetar vi for att 6ka tryggheten langs jarnvagen
samt minska olyckor och allvarliga incidenter. Vart arbete
ar en del av en gemensam ambition i Skane att skapa

en sdkrare jarnvdagsmiljo och bidra till en nollvision for
sparspring.

« Forbattrad orienterbarhet pa knutpunkter. Ett
pilotprojekt pa Sodervarn har forbattrat mojligheten
att orientera sig genom tydligare vagvisning och
anvandartester. Arbetssattet breddas nu till fler
knutpunkter i Skane for att underlatta for resendrer att
hitta ratt.

Nattvandrarna bidrar till en dkad trygghet i
kollektivtrafiken. Fria resor for de volontarer som gor
nattvandringar har gjort det mojligt for dem att vara
rorliga och narvarande pa kvallar och helger. Deras
synliga narvaro pa storre knutpunkter och ombord i
trafiken har samtidigt bidragit till 6kad trygghet for
bade resendrer och personal.

Forskning och utveckling. Skanetrafiken deltar i

ett forskningsprojekt for att utveckla en Individuell
Mobilitetsplan (IMP) fér barn och unga med
neuropsykiatriska funktionsnedsattningar. Malet ar
att undanrdéja osynliga hinder och starka mojligheten
till sjdlvstandigt resande. Projektet pagar 2025-2028.
Projektet samlar medicinska, hdlsovetenskapliga och
transportvetenskapliga kompetenser och genomfors i
samarbete med Region Skane.

Inom omradet socialt ansvarstagande i leverantorskedjor
har flera insatser gjorts. Genom nedanstaende insatser
bidrar vi till en 6kad samsyn och kunskap om branschens
hallbarhetsrisker, utvecklar var kravstallning och féljer
upp att vara leverantérer foljer vara sociala krav:

« Kravstillning inom social hallbarhet gor verklig
skillnad. Skanetrafikens krav pa social hallbarhet
i busstillverkning har under aret paverkat utfallet
i vara upphandlingar, till exempel har ett anbud
diskvalificerats pa grund av bristande uppfyllelse av
dessa krav. Detta visar att hallbarhetskrav spelar en
viktig roll i offentliga upphandlingar.

« Hallbarhetsrevisioner med ett fortsatt fokus pa social
hallbarhet. Under arets hallbarhetsrevisioner har ett
sarskilt fokus varit social hallbarhet sasom arbetsvillkor,
systematiskt arbetsmiljoarbete, god arbetsmilj6é och
riskminskning av sociala risker i leverantorsleden. Under
vara revisioner gors alltid platsbesok och Skanetrafiken
féljer noga upp att eventuella avvikelser atgardas.
Revisioner gors av en oberoende aktor.

Samverkan for att minska manniskorattsrisker.
Skanetrafiken har fortsatt sitt arbete i Elfordonsgruppen
inom Etisk Handel Sverige®. Gruppen samlar

aktorer inom transportsektorn for att kartlagga
hallbarhetsrisker i elfordonsproduktionen och stérka
kravstallning samt leverantorsuppféljning. Vart mal

ar att genom samverkan minska manniskorattsrisker i
leverantorskedjorna. Arbetet har fokuserat under aret
pa bland annat spridning av buss- och tagrapporter®,
riskkartldggning i prioriterade inkdpslander samt
utveckling av forbattrade krav. Darigenom starks bade
offentlig och privat sektors mojligheter att bidra till
en mer hallbar och ansvarsfull produktion av elfordon.
En samverkan har ocksa skett inom ramen for Svensk
Kollektivtrafik” och Partnersamverkan Kollektivtrafik®.

5 Etisk Handel Sverige dr en medlemsorganisation for foretag, fackforeningar, civilsamhalle och offentlig sektor som arbetar for

manskliga rattigheter och hallbara affarsmetoder i globala leverantérsled.
6 Elfordon - Etisk Handel Sverige

7 Svensk Kollektivtrafik

8 Partnersamverkan
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https://etiskhandel.se/
https://etiskhandel.se/vad-vi-gor/projekt-och-arbetsgrupper/elfordon/
https://svenskkollektivtrafik.se/
https://partnersamverkan.se/

En kollektivtrafik med lagt klimatavtryck

For att uppna en fortsatt minskning av klimatutslappen
fran var kollektivtrafik ar elektrifiering en viktig

nyckel. Eldriften minskar trafikens bullernivaer

och energiforbrukning, aven férarnas arbetsmiljo
forbattras. Vid anvandning av férnybar el genereras laga
klimatutslapp i driftsfasen.

Sedan 2019 &r den allmanna kollektivtrafiken i Skane
fossilbranslefri och kors enbart pa fornybara drivmedel
eller el. Aven om trafiken kérs pa foérnybara drivmedel
aterstar fortfarande klimatutsldpp fran drivmedlens/
energins produktion. Tillverkning, underhall och
avveckling av fordon ger ocksa ett klimatavtryck.

Sverige ska senast ar 2045 inte ha nagra nettoutslapp

av vaxthusgaser till atmosfaren, for att darefter uppna
“negativa utsldapp”. 2024 &r forsta aret som Skanetrafiken
har berdknat hela klimatpaverkan, det vill sdga dven fran
inkop av fordon, fastigheter, tjansteresor och sa vidare.

Resultat fran dessa delges i denna redovisning
och ligger till grund for fortsatt arbete med var
klimatomstallningsplan for att na Region Skanes
klimatmal.

Ett fortsatt utvecklingsomrade ar till exempel att
reducera klimatpaverkan i vara leverantorsled. Inom
detta omrade ingar till exempel atgarder for att
reducera fordonens klimatavtryck i Skanetrafikens
kravstallning. Skanetrafiken ska sdkerstalla att kraven i
vara upphandlingar leder till sa lag klimatpaverkan fran
fordon och drift som mojligt, givet férutsattningarna.
Atgarder for att till exempel kunna forldnga

fordonens och batteriernas livslangd samt minska
underhallsbehovet &r av betydelse for att minska det
totala klimatavtrycket.

Om att stilla och f6lja upp hallbarhetskrav

Skanetrafikens krav i avtal beror allt fran anvdandande

av bransle/energi till socialt ansvarstagande i
leverantérskedjorna. Miljokraven omfattar bland

annat krav pa drift av trafik med fornybart drivmedel/
fornybar energi, styrd anvandning av kemiska produkter,
anvandning av miljomarkta rengéringsmedel samt krav pa
certifierade ledningssystem.

Omstallningen till elektrifierad trafik har en negativ
paverkan pa miljo och manskliga rattigheter i
leverantérsleden vid tillverkning av till exempel fordon
och batterier. Globala leverantérskedjor innebar ofta

okad risk for brott mot manskliga rattigheter, samre
arbetsvillkor och korruption. Detta staller krav pa oss som
upphandlare att sakerstalla att varor och tjanster som vi
koper ar verkligt hallbara ur ett livscykelperspektiv.

| alla vara avtal ingar alla Sveriges regioners tillika
Region Skanes uppférandekod som krav. Skanetrafiken
staller dven langtgaende krav pa att vara leverantorer ska
tillampa tillborlig aktsamhet, en riskhanteringsprocess
for att identifiera, forhindra, begransa och redogdora for
foretags faktiska och potentiellt negativa paverkan pa
manskliga rattigheter.

| uppforandekoden anges vara grundldaggande krav
vad galler manskliga rattigheter, arbetares och barns
rattigheter samt affarsetik. Vi stdller krav pa att vara
leverantorer respekterar uppforandekoden och att de
gor sitt yttersta for att uppna kraven inom den egna
organisationen och i leverantdrskedjan.

Skanetrafiken genomfor arligen hallbarhetsrevisioner
med oberoende revisorer for att sakerstalla efterlevnad
av hallbarhetskraven i vara avtal. Revisioner &r ett
viktigt verktyg for uppféljning och fortsatt utveckling av
Skanetrafikens hallbarhetsarbete tillsammans med vara
leverantorer. Vi hittar till exempel mojligheter for hur
vara gemensamma hallbarhetsrisker i leverantorsleden
kan minska.
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Vart bidrag till de nationella
och globala hallbarhetsmalen

Skanetrafikens uppdrag ar att leverera hallbara resor till alla i Skane. Genom att tillhandahalla en
kollektivtrafik for alla bidrar vi dven till 6kad jamlikhet och minskad segregation i samhallet. Varje
resa som gors med kollektivtrafiken ar samhallsnytta. Var verksamhet bidrar darmed till flera av de
globala hallbarhetsmalen.

FN:s 17 globala hallbarhetsmal med sina 169 delmal ska bidra till att:
« avskaffa extrem fattigdom

« minska ojamlikheter och orattvisor i varlden
« framja fred och rdttvisa

« l6sa klimatkrisen.

De globala malen ar en ambitiés agenda for hallbar utveckling som varldens lander har antagit och
som vi pa Skanetrafiken bidrar till. Av de 17 globala mal som FN:s utvecklingsprogram har tagit fram
sadrdetmal 7, 8,9, 10, 11, 12, 13 och 16 som pa Skanetrafiken bidrar till, l4s om hur nedan.

Mal 7 ar att sakerstélla att alla har tillgang till Skanetrafikens resor med allman kollektivtrafik
tillforlitlig, hallbar och modern energi till en
overkomlig kostnad.

klimateffektiva och bidrar dven till en efterfragan
pa fornybart drivmedel/férnybar energi pa den
svenska marknaden. Genom vart kontinuerliga
energieffektiviseringsarbete och elektrifiering av

trafiken bidrar Skanetrafiken till malen.

7.2 Till 2030 vasentligen 6ka andelen fornybar
energi i den globala energimixen.

7.3 Till 2030 fordubbla den globala forbattrings-
takten vad galler energieffektivitet.

ANSTANDIGA Mal 8 handlar om att verka for varaktig,

ARBETSVILLKOR i 2 Lot
QCHEKONOMISK inkluderande och hallbar ekonomisk tillvaxt,

Skanetrafiken staller i sina avtal krav pa socialt
ansvarstagande. Detta innefattar respekt

for manskliga rattigheter, barns réttigheter,
anstandiga arbetsvillkor samt en god och saker
arbetsmiljo i hela leverantorskedjan. Region
Skanes uppférandekod for leverantorer &r en
integrerad del av alla avtal. Kraven pa socialt
ansvarstagande foljs upp via revision.

full och produktiv sysselsadttning med
anstandiga arbetsvillkor for alla.

Tw
i

8.8 Skydda arbetstagarnas rattigheter och
framja en trygg och sdker arbetsmiljo for alla
arbetstagare, inklusive arbetskraftsinvandrare,
i synnerhet kvinnliga migranter, och manniskor
i otrygga anstallningar.

Skanetrafiken ar ett viktigt verktyg i det hall-
bara samhallsbyggandet och har genom ansvaret
for planering och utveckling av kollektivtrafiken i
Skane en stor roll i utvecklingen av hallbart
resande i Skane.

Mal 9 ar att bygga upp en motstandskraftig
infrastruktur, verka for en inkluderande och
hallbar industrialisering och framja innovation.

9.4 Till 2030 rusta upp infrastrukturen och
anpassa industrin for att géra den hallbar, med
effektivare resursanvandning och fler rena och
miljovanliga tekniker och industriprocesser.
Alla lander vidtar atgdrder i enlighet med sina
respektive forutsattningar.

genomfors med férnybara brénslen/férnybar energi.
Detta gor resor med den allmanna kollektivtrafiken
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Mal 10 &r att minska ojamlikheten inom och
mellan lander.

10.2 Till 2030 mojliggoéra och verka for att alla
manniskor, oavsett alder, kon, funktionsned-
sdttning, ras, etnicitet, ursprung, religion eller
ekonomisk eller annan stallning, blir inkluderade
i det sociala, ekonomiska och politiska livet.

Mal 11 &r att stader och bosattningar ska vara
inkluderande, sdkra, motstandskraftiga och
hallbara.

11.2 Senast 2030 tillhandahalla tillgang till
sdkra, ekonomiskt 6verkomliga, tillgdngliga

och hallbara transportsystem for alla. Forbattra
vagtrafiksdkerheten, sdrskilt genom att bygga ut
kollektivtrafiken, med sarskild uppmarksamhet
pa behoven hos manniskor i utsatta situationer,
kvinnor, barn, personer med funktionsnedsattning
samt dldre personer.

11.6 Till 2030 minska stadernas negativa
miljopaverkan per person, bland annat genom att
dgna sarskild uppmarksamhet at luftkvalitet
samt hantering av kommunalt och annat avfall.

Mal 12 &r att framja hallbara konsumtions-
och produktionsmonster.

12.7 Framja hallbara offentliga upphandlings-
metoder, i enlighet med nationell politik och
nationella prioriteringar.

Mal 13 &r att vidta omedelbara atgarder for
att bekdmpa klimatférandringarna och dess
konsekvenser.

13.2 Integrera klimatatgarder i politik,
strategier och planering pa nationell niva.

Mal 16 &r att framja fredliga och inkluderande
samhdllen for hallbar utveckling, tillhandahalla
tillgang till rattvisa for alla samt bygga upp
effektiva och inkluderande institutioner med
ansvarsutkravande pa alla nivaer.

16.1 Minska alla former av vald i samhallet.

Kollektivtrafiken i Skane ar till for alla. Den skapar
motesplatser, for samman manniskor och motverkar
social isolering. Den ger mojlighet till mobilitet och
delaktighet i samhallet.

Kollektivtrafiken &r ett av de viktigaste verktygen
for att skapa ett hallbart transportsystem. |
staderna bidrar kollektivtrafiken till battre och
halsosammare miljoer genom att minska avgaser
och bullernivaer. Var satsning pa elektrifiering
bidrar ytterligare till att forbattra luft- och
livskvaliteten i staderna. Samakning minskar
ocksa behovet av hardgjorda ytor i form av

vagar och parkeringar till forman for till exempel
rekreationsytor.

Alla vara resor med den allmanna kollektivtrafiken
genomfdrs med férnybara brédnslen vilket bidrar
till minskade klimatutslapp och ger vara kunder
mdjlighet till ett klimateffektivt resande.

Skanetrafiken utfor inte kollektivtrafiken sjdlv utan
genom upphandlade trafikféretag. | upphandlingen
stalls krav pa vara trafikforetag att genomféra
trafiken med hogsta miljoprestanda och maximal
samhallsnytta. Stallda krav foljer vi upp i
trafikavtalen.

Alla Skanetrafikens resor med den allménna
kollektivtrafiken genomférs med fornybara
branslen vilket bidrar till minskade klimatutsldapp
och ger vara kunder mojlighet till ett
klimateffektivt resande. Varje ny resa med
kollektivtrafiken dar samhallsnytta och bidrar till att
Sverige ska uppna klimatmalen.

Genom att stalla krav pa vara leverantorer, dar
aven arbetsmiljon for alla medarbetare inkluderas,
kan vi bidra till ett tryggare samhdlle med mindre
hot och vald. Genom samverkan med 6vriga aktorer
i samhallet kommer vi tillsammans narmare en
trygg och saker kollektivtrafik.
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En miljomarkt kollektivtrafik

Vi férvantar oss alla att kunna ta oss fran en plats till en annan. Pa Skanetrafiken tycker vi att
det ar lika sjalvklart att detta sker utan att paverka klimatet och miljon negativt. Att fardas med
kollektivtrafiken jamfort med bilen, minskar klimatutslappen i genomsnitt med 97 procent®.

Bra Miljoval
Skanetrafikens resor med buss, tag och sparvagnar samt serviceresor pa fornybar el och biogas
inom Sverige ar markta med Svenska Naturskyddsféreningens markning Bra Miljoval.

Varje ar gors en revision av en extern revisor for att sakerstalla att licensvillkoren uppfylls®. Bra Miljsval

Fortsatt minskade utsldpp

2017 antog Sverige ett klimatpolitiskt ramverk. Ramverket bestar av en klimatlag, klimatmal
och ett klimatpolitiskt rad. Det langsiktiga malet innebdr att Sverige inte ska ha nagra
nettoutsldpp av vaxthusgaser till atmosfaren senast ar 2045, for att darefter uppna negativa
utslapp. Region Skane har satt ambitiosa klimatmal for att skapa en hallbar region och minska
utslappen av vaxthusgaser.

Skanetrafiken spelar en viktig roll i att uppna dessa mal genom att elektrifiera fordonsflottan,
anvanda fornybar energi och framja kollektivtrafik som ett alternativ till bilresor. Genom att

framja kollektivtrafik minskar Skanetrafiken transportsektorns negativa klimatpaverkan och
bidrar aktivt till att bygga en mer hallbar framtid bade pa regional och nationell niva.

Co,-utsldpp: 4 gram/pkm kontra 154 gram/pkm med bil°

p Q0
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°Denna besparing har rdknats ut da utslépp fran Skanetrafikens allménna kollektivtrafik jamforts med CO,-prestanda for en genomsnittlig personbil som
kor bade i stad och pa landsbygd, enligt Trafikverket, 200 g CO,ekv/km (WTW). Kélla; Emissionsberékningsmodellen HBEFA - Bransch. Med en snittbe-
laggning pa 1,3 personer per bil blir det genomsnittliga utsléppet: 154 g CO, ekv. /pkm. Snittbelédggning per bil kommer fran Trivector Traffic AB.

Rapport nas via lank; Trafik i hallbara stader (rapport nr 2010:56).

0Fgr mer information om kriterier och licensvillkor se: Persontransporter - Bra Miljoval
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Om allman kollektivtrafik

Personkilometer (pkm). Skanetrafiken raknar ut

och sammanstaller antalet personkilometer som
Skanetrafikens kunder har rest med tag och buss
under 2025. Uppgifterna bygger pa pastigandestatistik
ur biljettsystemet, sensorbaserade automatiska
passagerarrdkningssystem (APC) samt manuell
resandeberdkning som gérs i Oresundstigssystemet.

Berdkningsmetoden for att rakna fram personkilometer
uppdaterades under 2024. Ett fel har upptackts i

2024 arssammanstallning som innebar att antalet
personkilometer har rapporterats in for hogt. Det medfor
att jamforelse mellan 2024 och 2025 blir missvisande.

Driften av den allmanna kollektivtrafiken sldappte i
genomsnitt ut 4 gram koldioxid per personkilometer*
under 2025. En genomsnittlig bil i Sverige slapper ut 154
gram per personkilometer!2. Det innebar en besparing

pa cirka 97 procent av klimatutslappen om du reser
kollektivt jamfort med om du kor bil.

Driften av spartrafiken (tag och sparvagn) sldapper

ut annu mindre, knappt ett gram koldioxid per
personkilometer. Du kommer 6ver tusen mil med tag
med samma koldioxidutslapp som tio mil med en
genomsnittlig bil genererart?.

Koldioxidutslapp. Trots att den allmanna
kollektivtrafiken drivs med férnybara branslen
genererar driften koldioxidutsldpp rdknat utifran ett
livscykelperspektiv. Under 2025 har koldioxidutslappen
fran trafikens drivmedelanvandning minskat med cirka
27 procent jamfort mot 2024.

Detta beror dels pa en okad elektrifiering

av Skanetrafikens fordon, dels pa minskade
emissionsfaktorer. Koldioxidutslappen raknat per kord
kilometer minskade med 29 procent under 2025 jamfort
med 2024.

Andra utsldpp. Elektrifieringen paverkar dven
kvaveoxidutsldappen positivt. Under 2025 har
kvaveoxidutslappen minskat med 20 procent
jamfort med 2024. Tack vare avtalskravet pa Euro

6 i forbranningsmotorer och inférandet av eldrivna
bussar har avgasutsldppen fran vara fordon minskat
kontinuerligt varje ar.

Energibesparing. Sammanlagt anvande trafiken 579
gigawattimmar energi under 2025, det ar en minskning
med en procent jdmfort med 2024. Den huvudsakliga
orsaken till minskningen &r att biogasbussar ersatts med
elbussar. Uttryck i kilowattimme per personkilometer
(kWh/pkm) uppgick energieffektiviteten i drift under
2025 till 0,17 kWh/pkm.

Minskat buller genom elektrifiering. Overgangen

till eldrivna bussar minskar bullerbelastningen fran
fordonsflottan. Under 2025 6kade antalet elektrifierade
bussar inom Skanetrafiken. Pa sa vis bidrar Skanetrafiken
till ett minskat buller till exempel i stadsmiljon. Ar 2021
uppgick antalet eldrivna bussar till 167 stycken. Antalet
har nu mer an férdubblats och var vid slutet av 2025 483
stycken. Det innebdar att 43 procent av fordonsflottan nu
ar elektrifierad.

11 Berakningen bygger pa Skanetrafikens insamlade branslesiffor som arligen kontrolleras av extern revisor inom ramen for Bra Miljoéval-licensen.
Totala médngden CO, tas fram genom respektive brdnsles volym multiplicerat med brénslets emissionsfaktor, se emissionsfaktorer langre bak i denna
redovisning. Totala mangden personkilometer berdknas arligen av Skanetrafiken genom att mata pa och avstigningar pa tag och bussar.
12 CO,-prestanda for en genomsnittlig personbil som kor bade i stad och pa landsbygd, enligt Trafikverket, 200 g CO,ekv/km (WTW). Kélla;
Emissionsberékningsmodellen HBEFA - Bransch. Med en snittbeldggning pa 1,3 personer per bil blir det genomsnittliga utsléppet: 154 g CO, ekv. /
pkm. Snittbeldggning per bil kommer fran Trivector Traffic AB.
13 Rapport nas via lank; Trafik i hallbara stader (rapport nr 2010:56).
Utslapp fran en genomsnittlig bil enligt samma antagande som ovan. 21



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/minskad-klimatpaverkan/emissionsberakningsmodellen-hbefa/
https://trivectormobility.se/wp-content/uploads/2019/09/trafik_i_hallbara_stader_101011_v2_skickad.pdf
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Miljarder personkilometer,
allman kollektivtrafik
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Diagrammet visar en nedgang 2025 jamfort med 2024. Ett fel har upptackts i 2024 ars sammanstallning
som innebdr att antalet personkilometer har rapporterats in for hogt. Det medfér att jamforelse mellan
2024 och 2025 blir missvisande. 2024 ars felaktiga varde &r inte justerat i diagrammet ovan. Om man
bortser fran den felaktiga inrapporteringen fér 2024 hamnar man pa en niva som ar oférandrad jamfort
med 2024. Antalet resor med tag 6kar medan resandet med buss minskar.

CO,-utslapp g/personkilometer,
allman kollektivtrafik
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Diagrammet visar att koldioxidutsldappen fran den allmanna kollektivtrafikens
drivmedelsanvéndning har minskat 2025 jamfért med 2024. Ar 2025 var utsldppet 4 gram/pkm
jamfort med 2024 da utsldppet var 5 gram/pkm. En forklaring ar att Skanetrafiken har investerat i
ytterligare eldrivna bussar under aret. En annan forklaring ar att emissionsfaktorerna for 2025 har
minskat for ursprungsmarkt el och biogas jamfort med 2024.

Observera att diagrammet enbart redovisar utslapp fran trafikens anvdndning av drivmedel.
Skanetrafikens totala klimatpaverkan under ar 2025 har 6kat jamfort med aret 2024.
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Om Serviceresor

Serviceresor med fornybar el och biogas ar miljdmarkta enligt Bra Miljoval.

Serviceresor

For serviceresor, det vill sdga fardtjanst- och sjukresor,
har vi en omvand filosofi jamfort med vara tag-,
sparvagns- och bussresor. Eftersom dessa resor inte ger
lika stor mojlighet till samakning minskar klimatnyttan
samtidigt som kostnaden dkar. Darfor arbetar vi for att
en fardtjanst- eller sjukresa enbart ska genomféras om
den ar nédvandig. Resan ska dessutom samordnas med
andra kunders resor om det ar mojligt.

Antalet resor med serviceresefordon (personbil och
specialfordon) 6kade 1,7 procent under 2025 jamfort
med 2024. Ar 2025 genomfordes 1,6 miljoner resor.

Under 2015 infordes fria resor i kollektivtrafiken for
personer som dr berattigade till att aka fardtjanst.
Med fria resor menas att en fardtjanstkund reser

kostnadsfritt, tillsammans med en ledsagare, inom
var allmanna kollektivtrafik. En férutsattning ar
att den allmanna kollektivtrafiken ar anpassad till
dessa personers sarskilda behov. Alla vara bussar
och sparfordon ar darfor tillgdnglighetsanpassade.

Alla serviceresor med personbil kérdes under
2025 pa biogas eller fornybar el. Nar det galler
vara specialfordon, som transporterar kunder med
rullstol eller pa bar, drivs dessa med diesel. Det
finns en rad anvandarkrav sasom till exempel lagt
insteg som begrdnsar urvalet av fordon. Utslappen

fran andelen anvéand fossildiesel klimatkompenseras

i enlighet med kraven i vara avtal, i CDM-projekt
enligt Gold Standard“.

Utsldpp CO,-ekvivalenter (ton),
sdrskild kollektivtrafik
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Diagrammet visar utsldpp av ton CO,ekv fran den sarskilda kollektivtrafikens drivmedelsanvandning
(innan klimatkompensering) mellan 2019-2025. Utsldppen har 6kat nagot mellan 2024 och 2025.

De sammanlagda utsldppen av koldioxid fran serviceresornas drift uppgick under 2025 till 6 044
ton, varav 5 654 ton ar klimatkompenserade enligt Gold Standard, resterande ar fran férnybart
ursprung (fornybar el eller biogas). Koldioxidutslappen per kord kilometer var 141 gram vilket dr en
liten forbattring jamfért med 2024 (143 gram CO,ekv/pkm). Detta utsldpp avser enbart trafikens
drivmedelsanvandning. Den minskning av koldioxidutslapp per kord kilometer som syns mellan
2024 och 2025 beror framst pa den 6kade reduktionsplikten for bensin och diesel som infordes av
regeringen vid halvarsskiftet 2025 samt forandrade emissionsfaktorer.

14 Gold Standard | GS

Utsldapp CO, gram/kérda kilometer,
sdrskild kollektivtrafik
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Diagrammet visar utsldpp i mangd CO, gram per kilometer fran den sdrskilda kollektivtrafikens

drivmedelsanvandning, (innan klimatkompensering) mellan 2019-2025. Utslappen har minskat

nagot mellan 2024 och 2025. Koldioxidutslappen minskade kraftigt efter 2019 pa grund utav en
6kad anvandning av biogasfordon.
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Ett urval av arets initiativ

Under 2025 genomfdrdes cirka 172 miljoner resor med Skanetrafiken. Varje resa

ar unik — for vissa ar det forsta gangen de reser med oss, medan andra ar vana
pendlare som reser dagligen. Oavsett behov stravar vi efter att skapa méjligheter
och erbjudanden som inspirerar fler att upptacka kollektivtrafiken, etablera hallbara
resvanor och kanske till och med hitta en framtid inom kollektivtrafikbranschen.

Skanetrafiken vixlar upp arbetet med
att utbilda framtidens forare

2025 blev aret da Skanetrafiken tog ett stort steg framat
i arbetet med att starka kompetensforsérjningen inom
bussforaryrket. Efter en noggrann behovsanalys har
Skanetrafiken lagt grunden for en ny modell som gor det
mojligt att utbilda fler forare, bade snabbare och mer
branschanpassat an tidigare.

Riktade kommunikationsinsatser i borjan av 2025
resulterade i att manga blev intresserade av att utbilda
sig till bussforare i Skane. Under aret har runt 50 personer
slutfort utbildningen medan ett 20-tal personer fortsatt
ar under utbildning. Arbetet sker tillsammans med andra
aktorer. Genom det nationella initiativet Attraktivare
Kollektivtrafikbransch?®, inom ramen for Svensk
Kollektivtrafik, leder Skanetrafiken arbetsgruppen som
fokuserar pa utbildningsfragor. Det &r ett forum dar
regioner runt om i landet delar erfarenheter och utvecklar
nya lésningar tillsammans. En viktig pusselbit under

aret har ocksa varit samarbetet med MKB Fastighets

AB. Genom dem har vi fatt tillgang till en storre
utbildningslokal i Kirseberg, vilket gor att vi nu kan
utbilda upp till 60 personer samtidigt. Samarbetet har
ocksa en tydlig lokal nytta. Fér manga forare &r det viktigt
att kunna utbilda sig och arbeta ndra hemmet. Nar MKB
kommunicerar méjligheten till sina hyresgaster skapas

en direkt koppling mellan boende och arbete, ndagot som
starker bade individen och den lokala arbetsmarknaden.

2026 skalar vi upp, i samverkan och med hallbar
kompetensforsorjning. Vi fokuserar pa att 6ka volymerna
och att fordjupa dialogen med trafikféretagen kring
bade rekrytering och langsiktig attraktivitet till yrket. Ett
konkret exempel dr samarbetet mellan Skanetrafiken,
Bergkvarabuss och Trelleborgs kommun. Tillsammans
identifierar vi insatser som starker yrkets hallbarhet och
gor att fler valjer att stanna kvar som yrkesforare.

15 Attraktivare kollektivtrafikbransch — Svensk Kollektivtrafik

Medborgarmoten i nordostra Skane -
ett nytt och uppskattat arbetssaitt

Under september genomférde Skanetrafiken en
medborgarundersdkning om framtidens busstrafik i
Kristianstad, Ostra Géinge, Hassleholm och Osby. Férutom
en digital enkdt med 1600 deltagare, testades ett

nytt arbetssatt med fysiska dialogméten i Kristianstad
och Broby. Syftet var att samla in synpunkter infor en
kommande upphandling av kollektivtrafik.

Vid métena anvandes ett pedagogiskt bradspel for

att skapa dialog om resandemdnster och lésningar.
Deltagarna lyfte fram utmaningar som brist pa hallplatser
pa landsbygden, svarigheter att resa till skiftarbete och
dalig synkronisering mellan bussar och tag. Samtidigt
uppskattades Skanetrafikens app och bussarnas
punktlighet.

Det nya arbetssattet visade sig vara mycket positivt.
Bradspelet gjorde samtalen strukturerade och
losningsfokuserade, vilket gav en djupare forstaelse

for resendrernas behov. Deltagarna uppskattade att bli
lyssnade pa. Dessutom gav det Skanetrafiken ett ansikte
och starkte var dialog med invanarna.

Resultaten fran enkdten och métena kommer nu att
anvdndas i en trafikutredning. Initiativet har visat att det
finns ett stort behov av att méta resendrerna pa detta satt
och att det kan bidra till battre l6sningar for framtidens
kollektivtrafik.

Sommarjobbare testar SkaneFlex och
bidrar med vardefulla insikter

Sommarjobb inom Skanetrafiken har gett ungdomar mo-
jlighet att bidra till utvecklingen av resmiljder, samtidigt
som de fatt en inblick i kollektivtrafikens betydelse och
yrkesmojligheter. Ungdomarna har bland annat inventer-
at hallplatser, digitaliserat tidtabeller, observerat till-
ganglighet och utvarderat bytespunkter.

Under sommaren 2025 fick tva av Skanetrafikens sommar-
jobbare i uppdrag att resa med SkaneFlex for att samla in
synpunkter fran resendrer och férare. Uppdraget gav dem
mojlighet att uppleva Skaneflex i praktiken och bidra med
nya perspektiv. Synpunkterna, som samlats in av som-
marjobbare, visar att resendrerna trots tekniska problem —
som bristande luftkonditionering och att en buss behévde
bytas ut — anda upplevde resan som positiv.

Resendrerna beskrev stamningen ombord som personlig
och uttryckte uppskattning for Skaneflex. De var 6verva-
gande nojda men 6nskade fler hallplatser och en enklare
app. Intressant nog hade de flesta resendrer fatt kdanne-
dom om SkaneFlex via vdnner snarare dan Skanetrafiken.
Foraren de reste med uppgav for sommarjobbarna att
arbetet kdandes meningsfullt, men lyfte utmaningar med
forarappen, som sena avbokningar och behov av tydligare
funktioner.

Barn och unga har ocksa bidragit till forvaltningens in-
siktsarbete genom prao-aktiviteter pa Skanetrafiken, dar
elever i arskurs atta delat sina synpunkter om trygghet,
inredning och rérelsemdnster ombord.

Deras erfarenheter anvands i utvecklingen av framtidens
tag och bussar, bland annat i projektet Ndsta generation
Oresundstag.

En investering for framtiden

Att involvera unga ger inte bara vardefulla insikter, utan ar
ocksa en investering i framtidens kompetensforsorjning.
Genom att lata till exempel sommarjobbare delta i verksam-
heten kan Skanetrafiken samla in ytterligare kundperspektiv
och genomfdra uppgifter som ordinarie personal sallan
hinner med. Satsningen ger unga en chans att bidra med
nya idéer och perspektiv, samtidigt som de far en inblick i
hur var verksamhet fungerar.

Samarbetena har gett bade Skanetrafiken och ungdomarna
vardefulla erfarenheter. Ungdomarna sjalva har berattat
att arbetet har gett dem inblick i hur kollektivtrafiken
fungerar och vilken betydelse den har i manniskors vardag
och i samhadllet i stort. Erfarenheten har dessutom éppnat
deras dgon for kollektivtrafiken som en mojlig framtida
arbetsplats.

Var formaga att vara en attraktiv arbetsgivare och
samarbetspartner dr avgdrande for att sakerstalla en
hallbar utveckling av kollektivtrafiken. Vara medarbetare
och personalen hos vara trafikutévare utgor kdrnan i

var verksamhet. Pa vara sociala medier, till exempel pa
Instagram (@skanetrafiken), kan du ta del av inspirerande
medarbetarportratt.

"'Satsningen ger unga en chans att bidra med
nya idéer och perspektiv, samtidigt som de far

en inblick i hur var verksamhet fungerar.”

18 Formeln for att rakna ut besparingen i koldioxid: varje podng vdrd 0,5 kilometer och varje km &r vard 178 gram CO,.
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For invanarnas biasta med resenirens
upplevelse i fokus

Under 2025 har Skanetrafiken fortsatt att starka
mojligheten for fler skaningar att resa, delta i samhallet
och kdnna sig trygga i kollektivtrafiken. Genom riktade
resmojligheter, tillgang till biljetter och stéd till volontarers
trygghetsinsatser, har manniskor som tidigare haft
begransat handlingsutrymme fatt storre frihet att ta sig till
arbete, studier, vard och sociala aktiviteter.

Inom ramen for vart samarbete med Skanes Stadsmission?®
har Skanetrafiken under aret mojliggjort fler resor for

ett antal familjer med begransade resurser genom
sommarbiljetter, vardekoder for enkel- och tur och
returresor samt arsbiljetter till volontarer. Sommarbiljetterna
gav barnfamiljer méjlighet att delta i aktiviteter och

gora utflykter runt om i Skane, medan dvriga biljetter
underlattade resor till vard, skola och myndighetsbesdk.

| samarbete med Boost by FC Rosengard'” har vi fatt
mojlighet att stotta unga vuxna pa vagen till arbete, praktik,
intervju eller studier genom att de har fatt tillgang till tur-
och returbiljetter.

Studiebesok inom kollektivtrafiken har dven starkt ungas
intresse for branschen och lett till faktiska anstallningar,
bland annat inom Skanetrafikens kundtjanst.

Vi har aven genom samtal med barn och personer med
funktionsnedsattning fortsatt arbetet med att fa till

oss kunskap om olika behov utifran anvandbarhet och
tillganglighet. Digitala granskningar och arbete med
anpassningar pa Skanetrafikens hemsidan utifran digital
tillganglighet har dessutom gjort att fler kan ta del av
trafikinformation pa ett likvardigt satt.

Vi pa Skanetrafiken fortsatter att lyssna, lara och utveckla
vara erbjudanden, alltid med resenaren i centrum.
Tillsammans med resenarerna vill vi bygga en kollektivtrafik
som finns ndra, som upplevs enkel att anvdanda och som
skaningar vill vélja i sin vardag.

Anpassade hallplatser efter
allas behov

Arbetet med inkluderande utformning av
kollektivtrafiken behéver fortsdtta. God fysisk
tillganglighet for resendrer med funktionsnedsattning
samt dldre och barn bidrar till 6kad rorelsefrihet och
mojlighet att kunna leva sjalvstdndigt. Hallplatserna
ska ges en inkluderande utformning enligt riktlinjer,
framtagna med sarskilt fokus pa dessa grupper.

Under 2025 antogs ett nytt trafikforsorjningsprogram
for Skane 2025-2035%. | samband med detta justerades
malen for tillganglighetsanpassade hallplatser

jamfort med foregaende program. Tidigare baserades
malen enbart utifran resandet. Genom kravet att

varje ort med fler an 300 invanare ska ha minst en
tillganglighetsanpassad hallplats kan vi sdkerstalla
tillganglighet pa alla orter, oberoende av resandets
variation over tid.

Mal for att vara en inkluderande kollektivtrafik:

« varje ort med minst 300 invanare ska ha minst en
prioriterad hallplats som ar tillganglighetsanpassad

minst 90 procent av hallplatser med fler dn 15
pastigande per dag och hallplatslage ska vara
tillganglighetsanpassade senast ar 2035.
Etappmal 80 procent ar 2030.

Ar 2022 skarptes kraven for vad som klassificeras

som en tillganglig hallplats, for att battre mota olika
resendrers behov. Utdver taktilt strak och busskantstod
(R17) ar kontrastmarkering numera ett krav. Arbete
pagar med att komplettera befintliga hallplatser for

att uppfylla samtliga kriterier. | dagslaget ar cirka 450
hallplatslagen uppgraderade enligt alla krav utom
kontrastmarkering. Nar dven dessa kompletteras skulle
andelen fullt tillganglighetsanpassade hallplatser uppga
till omkring 75 procent i Skane.

Antal Antal tillgdanglighets- Andel tillganglighets-

hallplatser anpassade anpassade

Prioriterade hallplatser 108 53 49%
Hallplatslage med fler an 1909 958 50%

15 pastigande/vardag

Ovan aterges maluppfyllnad fér mal om inkluderande kollektivtrafik med fokus pa hallplatser. Antal hallplatsldgen,
antal tillganglighetsanpassade hallplatslagen och andel tillgdnglighetsanpassade hallplatsldgen.

18 Kollektivtrafik i det 6ppna Skane
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Kund- och marknadsandel 2025

| den nationella kundunders6kningen Kollektivtrafikbarometern (Kolbar)!® staller vi lopande fragor
till Skanes invanare om kundnéjdhet, resvanor och attityder till kollektivtrafiken. Under 2025
samlade vi in svar fran 9226 respondenter.

Kundundersokningen ar nationell, vilket goér att vi kan jamféra oss med 6vriga lan och
kommersiell kollektivtrafik. Det dr branschorganisationen Svensk Kollektivtrafik som ansvarar for
undersokningen. Via barometern foljer vi upp vara 6vergripande mal om 6kad kundnéjdhet och
forbattrad marknadsandel.

Huvudsakligt firdmedel och marknadsandel

Pa fragan “Vilket var ditt drende med resan?” svarar respondenten (oavsett fardmedel) att resor till
och fran arbetet ar den framsta anledningen till resan. Nedan diagram visar att det ar bilen som &r
det huvudsakliga fardmedlet f6ljt av kollektivtrafiken.

Huvudsakligt firdmedel, allmdanheten
Killa: Kollektivtrafikbarometern 2025

2025 20 10 2
2024 20 10 2
2023 26 12 1

2022 25 12 1

2021 17 11 1

2020 18 12 1

2019 27 11 1

0% 10 % 20 % 30% 40 7% 50 % 60 7% 70 % 80 % 90 % 100 %

m Kollektivtrafik mBil (férare eller passagerare) mCykel ®mGang ®Annat

Diagrammet visar respondenternas svar pa vilket fairdmedel de anvande vid det senaste tillfillet. Undersokningen &r
nationell. Ar 2025 uppgav 20 procent att de reste med kollektivtrafik, vilket ar oférandrat jamfort med féregaende
ars undersokning.

Kollektivtrafikens marknadsandel avser andelen resor med kollektiva fardmedel bland samtliga resor

med motordrivna fordon. Kollektivtrafikens marknadsandel i Region Skane for helaret 2025 landade pa 27 procent
vilket ar en minskning jamfort med 2024 (30 procent). Generellt i Sverige har kollektivtrafiken fortsatt att tappa
marknadsandelar under 2025 jamfort med 6vrig motorburen trafik. Det laga bensin- och dieselpriset ar sakert en del

av forklaringen till denna minskning. Skanetrafikens langsiktiga mal &r att na 40 procent marknadsandel till ar 2030.

9 Kollektivtrafikbarometern — Svensk Kollektivtrafik

Kollektivtrafikens marknadsandel
Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2025

o
©
c
2 32 % 33 %
o %) ()
S 31 % 30 % 27 %
<
[3°]
= \2 % 21V
‘
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Diagrammet visar kollektivtrafikens marknadsandel av resorna med motoriserade fordon fran 2019 till 2025.
Marknadsandelen har minskat 2025 jamfért med 2024. Resultat for Skane ar 27 procent, vilket ar nagot hogre
dn snittet i Sverige (26%).

No6jd kund-index (NKI)

No6jd kund-index (NKI) allmé&n kollektivtrafik

Kollektivtrafikndmnden har tagit beslut om att mata nojdheten utifran den senaste resan som en
kund gjort. Syftet ar att mata ndjdheten med en resa som kunden verkligen har gjort och inte den
generella upplevelsen av hela Skanetrafiken, de tidigare erfarenheterna eller fargade asikter.

Utfallet av NKI for den allmanna kollektiven ar 73 procent for 2025 jamfort med 70 procent for
2024. Upplevelsen &r for alla fardmedel battre an forra aret. Framfor allt har néjdheten for de som
rest med Pagatagen foérbattrats. Trots det uppnaddes inte det uppsatta malet pa 80 procent. De
fragor som driver NKI ar framst upplevelsen av trygghet, tilliten till att komma fram i tid samt
kdnslan av att det ar vart att betala priset for kollektivtrafiken i korrelation med det man upplever
sig fa for pengarna.

N6jd kund-index (NKI) serviceresor

For perioden januari till december 2025 ar det sammanfattande betyget for senaste resan, fran
bestadllning samt hamtning till lLdmning, 90 procent. Det dr en 6kning med 4 procentenheter
jamfért med samma period 2024.

Utfallet ar en markant 6kning jamfort med 2024 och beror pa en rorelse i positiv riktning inom
samtliga parametrar inom kundnéjdhet med framfor allt en 6kad trygghet och battre servicenivaer
i telefon vilket ocksa speglas i det sammanfattande betyget for hela resan inklusive bokningen.
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Kollektivtrafikbarometern

Kollektivtrafikbarometern ar en nationell undersékning
som Svensk Kollektivtrafik ansvarar for.

Marknadsandel

Det totala antalet kollektiva resor delat pa det totala antalet motoriserade resor.

Kunder
De som reser med Skanetrafiken minst 1-3 dagar per manad.

Icke-kunder
De som reser med Skanetrafiken farre dagar an 1-3 dagar per manad.

Allmanheten
Samtliga respondenter.
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Om denna
redovisning

Denna redovisning beskriver Skanetrafikens hallbarhetsarbete under 2025. Den innehaller
miljomassiga, sociala och ekonomiska nyckeltal. Miljonyckeltalen som redovisas omfattar all var
trafik med tag, buss, sparvagn och serviceresor i Skane. Vidare redovisas aven miljonyckeltal for

Riksfardtjansten (fardtjanst- och sjukresor) som innefattar resor som stracker sig utanfér Skane lan.

Sedan 2014 ingar alla tagresor i den svenska delen av Oresundstagsystemet. Till grund for
denna avgransning ligger licensen Bra Miljoval som omfattar vara tag-, buss-, sparvagns- och
serviceresor pa biogas och fornybar el.

Skanetrafikens redovisning av forvaltningens totala klimatavtryck foljer GHG-protokollet®.
Utslappssiffrorna fran enbart drivmedelsanvandningen baseras pa ett “well to wheel-perspektiv”,
dar utslapp fran tillverkning av energi till forbranning och anvandning i fordonen ingar.
Forbrukningssiffror for bransle/energi och siffror for korda kilometer rapporteras in av vara
upphandlade trafikforetag. Dessa uppgifter ligger till grund for vara utslappsberdkningar och ar
kontrollerade samt kvalitetssakrade med hjalp av fakturor och intyg fran energileverantorer.

For var datainsamling och rapportering hamtar vi inspiration fran Global Reporting Initiatives
(GRD?%:s riktlinjer for hallbarhetsredovisning. Denna redovisning ar daremot inte upprattad enligt
GRI:s riktlinjer.

Homepage | GHG Protocol
GRI - Home

Det har ar Skanetrafiken

Vi finns till fér alla som bor, verkar och reser i Skane.
Skanetrafiken ar den regionala kollektivtrafik-
myndigheten som ansvarar for kollektivtrafiken i
Skane. Beslut gallande kollektivtrafiken sker genom
trafikférsoérjningsprogrammet?2. Programmet ligger till
grund for diskussion och beslut i regionfullmaktige

och ar ett av de viktigaste dokumenten for
regionfullméaktiges styrning av kollektivtrafiken i Skane
och for Skanetrafikens verksamhetsutveckling.

Skanetrafiken ar en forvaltande organisation

inom Region Skane. Tillsammans med
kollektivtrafikndmnden ska vi verka for att driva

och utveckla Skanes kollektivtrafik. Skanetrafiken
dger inga av sina egna fordon utan alla fairdmedel ar
upphandlade. Bland trafikforetagen finns exempelvis
VR Sverige, Bergkvarabuss, Nobina och Telepass.
Skanetrafikens huvudkontor ligger i Hassleholm, men
vi har ocksa administrativa kontor i Malmo. For att
fa mer information om var organisationsstruktur, se
organisationsschemat nedan.

Bitrddande
forvaltningschef

Affarsomrade buss

Region Skane ar med 40 procent storsta dgare i
Oresundstig AB. De andra dgarna &r regionerna
Blekinge, Halland, Kalmar och Kronoberg samt
Visttrafik AB. Oresundstagstrafiken hanteras dock
gemensamt genom respektive regions forvaltning
eller bolag och da bland annat genom Skanetrafiken.

| ett samverkansavtal har dgarna forbundit sig

att utveckla en tagtrafik som under varumarket
Oresundstag bedrivs i ett sammanhallet och vil
integrerat system. Malsattningen &r att forenkla
resandet, underlatta pendlingen mellan lanen och
att skapa en langsiktigt fungerande trafik som ger
god trafikekonomi och ar hallbar. Miljosiffrorna

som presenteras i denna redovisning omfattar dven
Oresundstagens drift. Oresundstagens resor i Sverige
ingar dven i Skanetrafikens licens Bra Miljoval.

Regionfullmaktige

Kollektivtrafikndmnden

Trafikdirektor

HR, sakerhet och

beredskap Ekonomi och kvalitet

Affarsomrade

Affirsomrade tag serviceresor

Digitaliseril’lgoch IT .oooc.o..o.co-cooo.o.cooc. ‘.oco.oocooo..ocooo.

Forsaljning och
marknad

Strategi och affar

Kundservice och
trafikinformation

22 Kollektivtrafik i det 6ppna Skane



https://ghgprotocol.org/
https://www.globalreporting.org/
https://geodata.skane.se/regutv/trafikforsorjningsprogram/tfp2025_2035/slutversion/TFP2025_2035.pdf
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Vara policyer

Som en forvaltande organisation inom Region Skane lyder vart hallbarhetsarbete under regionens

policyer som beskrivs i korthet nedan.

Miljopolicy och miljoprogram

Miljopolicyn ar ett 6vergripande styrdokument i miljo-
arbetet. Region Skanes medarbetare ska férebygga,
minska och begrdnsa verksamhetens negativa miljo-
paverkan och starka den positiva miljopaverkan.

Klicka har for att ldsa Region Skanes miljopolicy

Miljoprogram. For att kunna omsatta miljépolicyn
har den kompletterats med ett miljoprogram.
Miljoprogrammet &dr Region Skanes langsiktiga mal
och inriktning for miljoarbetet fram till och med

ar 2030. Grunden till miljoprogrammet aterfinns i
Agenda 2030, de nationella miljokvalitetsmalen och i
generationsmalet.

Miljoprogrammet har tre overgripande fokusomraden:
« Resurseffektiv och cirkuldr ekonomi

« Lag klimatpaverkan

« Frisk och hdlsosam milj6

Klicka hér for att ldsa Region Skanes miljoprogram

Lika rattigheter och mojligheter

Region Skanes policy innebar att alla vara kunder ska
kunna atnjuta och utdva sina manskliga och demokra-
tiska rattigheter, ha jamlika levnadsvillkor och kunna
delta fullt ut i samhallet. Ingen far diskrimineras.
Forutom lagkrav ar den sjalvklara utgangspunkten vara
vdrderingar, som anger att vi ska vara valkomnande,
drivande och visa omtanke och respekt.

Vara verksamheters insatser ska utféras med respekt
och lyhdrdhet for personens behov och férvantningar
och bidra till goda levnadsvillkor. | alla situationer ska
kunder uppleva att de ar val informerade och delaktiga.
Ett synligt, lyssnande och vdrderingsstyrt ledarskap ar
grunden for ett tillfredsstallande arbete som i sin tur
bidrar till att rattigheter och maojligheter tillgodoses.

Klicka hér for att lasa policy for lika rattigheter och
mojligheter

Uppforandekod och sarskilda
kontraktsvillkor tillborlig aktsamhet
for hallbara leveranskedjor

Sedan 2010 samarbetar Sveriges regioner i ett nationellt
arbete med hallbar upphandling. Regionerna har

en gemensam uppférandekod for leverantérer som
omfattar omradena manskliga rattigheter, arbetares
rattigheter, miljo och affarsetik. Skanetrafiken anvander
denna uppférandekod vid upphandling samt tillampar
minst hallbarhetskrav i enlighet med de gemensamma
kontraktsvillkoren.

Klicka hér for att ldsa uppférandekod for leverantorer

Klicka hér for att ldsa kontraktsvillkor for tillborlig
aktsamhet

Barns rattigheter

Syftet med denna policy ar att ange inriktningen for
arbetet med att leva upp till barnkonventionen. Den
tydligg6r Region Skanes ansvar for attityder mot det
enskilda barnet och barn i grupp, samt arbetsmetoder. |
det arbetet ingar dven sdkerstallande att beslutsfattande
sker i enlighet med barnets basta.

Alla Region Skanes fortroendevalda, chefer, medarbetare
samt uppdragstagare som moter barn eller deras
vardnadshavare berérs av denna policy. De inom Region
Skane som utf6r arbetsuppgifter eller fattar beslut som
paverkar barn eller deras vardnadshavare berérs ocksa
av policyn.

Klicka har for att lasa policy for barnets rattigheter



https://www.skane.se/siteassets/organisation_politik/styrandedokument/rs_miljopolicy_220221.pdf
https://www.skane.se/om-region-skane/detta-gor-region-skane/publikationer/miljoprogram-2030/
https://www.skane.se/siteassets/organisation_politik/styrandedokument/likarattspolicy-region-skane-2018.pdf
https://husr.se/upphandlingskrav/uppforandekod/
https://husr.se/upphandlingskrav/kontraktsvillkor-tillborlig-aktsamhet/
https://www.skane.se/siteassets/organisation_politik/styrandedokument/policy-for-barnrattsarbete-i-region-skane.pdf
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Nyckeltal

Ekonomiska forutsattningar

Verksamhetsaret 2025 ar avslutat och kollektivtrafiknamnden kan se tillbaka pa ytterligare ett ar dar
det ekonomiska utfallet har varit mycket starkt. Skanetrafikens resultat fér 2025 ar 803 miljoner kronor
hogre an budget och malet om en ekonomi i balans uppfylls darmed. Bakom utfallet finns positiva
faktorer, som en sjunkande inflation och darmed lagre indexkostnader, men det finns dven negativa
faktorer som bidrar till ett positivt ekonomiskt resultat. En saddan faktor ar ett lagre resande med

buss i staderna.

Nar det galler resandeutvecklingen pa tag- och serviceresesidan pekar de kurvorna fortsatt uppat. Att
serviceresorna ocksa gar upp ar visserligen inte optimalt, men resandedkningen ar hanterbar inom
ramen for befintliga resurser.

Under 2025 har regionfullmdktige antagit ett nytt trafikférsorjningsprogram som pekar ut
riktningen for kollektivtrafiken de kommande tio aren. Kollektivtrafiknamnden har dven beslutat att
intensifiera arbetet med landsbygdstrafiken. 2025 var ocksa aret da regionfullmaktige, genom sitt
investeringsbeslut, banade vég for nasta generation Oresundstag.

Sammanfattningsvis kan kollektivtrafikndmnden se tillbaka pa ett ar dar ekonomin starkts och
kostnadskontrollen i férvaltningen skarpts ytterligare. Skanetrafiken kommer under 2026 att fortsatta
med redan uppstartade aktiviteter med syfte att arbeta effektivare och darmed sanka kostnaderna pa
langre sikt. Skanetrafiken stravar efter kostnadseffektivitet och har inte dragit pa sig 6kade kostnader
under 2025 som féljer med in i 2026.

Skanetrafikens medarbetare

Skanetrafiken arbetar for att vara en attraktiv arbetsgivare genom att starka arbetsmiljon, férbattra
chefers forutsattningar och utveckla kompetens langsiktigt. | férvaltningens kompetensforsorjningsplan
konstateras att Skanetrafiken star infér en mangd utmaningar och férandringar som kommer att
paverka hur vi behéver arbeta for att attrahera och behalla kompetens. Flera av insatserna &r viktiga for
forvaltningens utveckling i stort.

Arbetet fokuserar pa fyra omraden:

« kommunikation som gér avtryck

« framtidens introduktion av nyanstallda
« branschens basta kompetensutveckling
« en gemensam stark kultur.

Introduktionsprocessen anpassas till Skanetrafikens behov och infors stegvis under 2026.

Kompetensplattformen utvecklas for att samla utbildningar och starka chefs- och medarbetarutveckling.

Det ar fortsatt svart att rekrytera specialister, men flera delar av verksamheten ser anda foérbattringar i
rekrytering och kompetensmatchning.

Arbetsmiljoarbetet har stirkts genom systematiskt arbetsmiljoarbete och mal med fokus pa:
« tydlig information fran ledning

« arbetsbelastning i balans

« psykologisk trygghet.

Antal tillbud och antal arbetsskador aterges nedan. Tillbud, arbetsskador och halsoframjande arbete &r
prioriterade forbattringsomraden 2026. En tydlig process mot krankande sdrbehandling har tagits fram
for att 6ka tryggheten och sdkerstalla rattssdkra utredningar.

Chefstatheten ar fortsatt god, vilket bidrar till ndrvarande ledarskap och battre mojligheter att arbeta
aktivt med arbetsmiljo och rehabilitering.

Nagra utvalda nyckeltal:

« sjukfranvaro minskar fran 5,3 procent till 4,6 procent

« chefstdtheten ar tolv medarbetare per chef

« personalrorlighet minskar, bade totalt och bland chefer

« administratorsgruppen, som tidigare haft stérre arbetsmiljoutmaningar, visar nu tydliga forbattringar i
narvaro och halsa.

Skanetrafiken arbetar med att tydliggora processer, starka bemanningen och minska beroendet av
timanstallda. Antalet manadsavlénade har 6kat fran 516 till 547 genom minskade vakanser, fler
sommarvikarier och konsultvaxlingar. Detta skapar storre stabilitet och forbattrar arbetsmiljon.

2025 2024 2023 2022 2021
Medarbetare 547 516 492 466 453
Kvinnor 329 320 300 283 273
Man 222 209 192 183 180
Heltid kvinnor 99,6% 99,7% 99,7% 97,5% 98,9%
Heltid méan 99,8% 99,8% 99,5% 98,4% 97,8%
Deltid kvinnor 0,4% 0,3% 1,7% 2,5% 1,1%
Deltid mén 0,2% 0,2% 0,5% 1,6% 2,2%
:2:; :tll:?:g;lreda”de 47 47 50 45 46
Kvinnor i ledande befattningar 23 26 29 28 28
Man i ledande befattningar 24 21 21 17 18
ggf‘i‘:ti?n';‘;ir”"or edande 45 9% 55,3% 58,0% 62,2% 60,9%
g\:gii?n;ér" | ledande 51,1% 44,7% 42,0% 37,8% 39,1%
Sjukfranvaro i snitt 4,6% 5,3% 5,2% 52% 4,4%
Arbetsskador 4 11 7 13 17
Tillbud 22 4 4 8 9
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Skanetrafikens totala klimatavtryck

Platsbaserade varden, ton CO,-ekvivalenter 2024 2025 % skillnad
Klimatpaverkan for hela Skanetrafikens verksamhet Det beror pa foljande: s 1 direkta utsli 7 095 9061 28%
- .. . . cope 1, direkta utsla A
ha!r berak|.1.ats. for 2024 0(23!‘ 2025 §KR.s N « Den hir berdkningen tar med energianvdndning i P PP
klimatberdkningsverktyg* och enligt GHG-protokollets byggnader, lickage av koldmedia, inkép, tillverkning Scope 2, képt energi, platsbaserat?’ 15 281 16 059 5%
principer. av nya fordon, tjinsteresor osv utdver drivmedel i
kollektivtrafiken. 3.1 inkopta varor och tjanster 11595 11921 3%
2024 ars berdkningar utgor basar och utgangspunkt o . .
for det nya dvergripande klimatmal som antogs av » De em|55|9nsfaktorer som a?vgnds forel i 3.2 kapitalvaror 10333 17776 727%
kollektivtrafiknamnden november 2025. Nedan kan k}lma.tberaknlnng.erlstyget arinte c:i'esam.r'na >om 33 . . 17 642 16 354 7
resultatet ses fér 2024 och 2025 for drivmedelsberdkningen ovan. Har anvands .3 uppstroms energi -7%
' platsbaserad metod®, precis som Region Skane
Resultatet & liknande mellan aren undantaget gor. | berakningarna for enbart drivmedel anvinds 3.4 och 3.9 transport 2110 2095 1%
kapitalinvesteringar (scope 3.2) och kéldmedier (scope g:;:k:akiﬁ):ksg\r;?a?;;g?afoir3:;kktun2i JFT?TI;OAZ? med 3.5 avfall 7 6 -8%
1). For kapitalinvesteringar beror skillnaden pa att g ) ) .g ya '
Skanetrafikens trafikutévare kopte avsevirt fler bussar » For 2025 ar ovriga emissionsfaktorer desamma 3.6 tjansteresor 10 16 54%
2025 dn 2024. 2024 koptes 61 nya bussar och 166 mellan de tva berdkningarna, men foér 2024 och
nya personbilar och specialfordon till den sérskilda tidigare anvandes en avsevart hogre emissionsfaktor Totalt, platshaserat 64 072 73288 14%
kollektivtrafiken. 2025 kdptes 89 nya bussar och 24 nya for blqgas ! b(.araknlljgen for enbart drlvmedel. Total klimatpaverkan per personkm, g CO,ekv/pkm 17,6 21,7 23%
bilar. Fér kéldmedier berdknas den under aret pafyllda Det gor att klimatpaverkan per personkilometer
mangden. Denna fordubblades mellan 2024 och 2025 minskar mellan 2024 och 2025 fér enbart drivmedel
vilket forklarar hela 6kningen i scope 1. samtidigt som den okar for hela Skanetrafiken, dar
emissionsfaktorerna varit konstanta mellan aren och
Totalt 6kade Skanetrafikens totala beriknade fler klimatpaverkande atgérder raknas med. Platsbaserad klimatpaverkan 2024-2025
klimatpaverkan med 14 procent 2025 jamfort med 2024.
Detta resultat dr inte jamférbart med resultatet for 8000

enbart drivmedel som redovisas i kapitlen ovan.
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2024 2025

Scope 1, direkta utslapp W 3.2 kapitalvaror m 3.5 avfall
B Scope 2, kopt energi, platsbaserat B 3.3 uppstroms energi B 3.6 tjdnsteresor

B 3.1 inkopta varor och tjanster 3.4 och 3.9 transport

Diagrammet visar Skanetrafikens berdknade klimatpaverkan 2024 och 2025.

26 FRIDA &r en digital samverkansplattform och miljo- och fordonsdatabas som an-
vands av Svensk Kollektivtrafik och dess medlemmar for att lagra, sammanstalla,
visa och fdlja upp fordonsinformation.

27 Under 2025 raknades en ny emissionsfaktor for Nordisk elmix, som anvands vid
platsbaserad berdkning av elens klimatpaverkan, fram. Da den ar avsevart lagre
an tidigare emissionsfaktor tog Skanetrafiken beslutet att anvdanda den nya emis-
sionsfaktorn bade for 2024 och 2025. Annars skulle resultatet bli avsevart lagre
for 2025 &n for 2024 enbart pa grund av den nya emissionsfaktorn och basaret
2024 inte vara representativt.

2 Klimat och energi — SKR

24 Homepage | GHG Protocol

25 Vid marknadsbaserad berdkning tas hansyn till om foretaget kopt grona certifikat,
tex ursprungsgarantier eller Bra Miljoval. Om sa &r fallet anvands emissionsfaktorn
for den specifika energimix som kdpts. Om sa inte ar fallet anvands emissions-
faktorn for residualmix, dvs den el som ar kvar nar de grona certifikaten plockats
bort. Vid platsbaserad berdkning tas ingen hansyn till kopets karaktar, enbart till
var kopet har skett. Da anvdnds emissionsfaktorn for Nordisk elmix. | Skanetra-
fikens fall blir klimatpaverkan avsevart lagre i marknadsbaserad berdkning dn i
platshaserad eftersom man képer el markt med Bra Miljoval.
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https://skr.se/miljoklimatochenergi/klimatochenergi.7715.html
https://ghgprotocol.org/
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Miljonyckeltal allman kollektivtrafik och serviceresor

Miljésiffror allman kollektiv-

trafik (tag- och bussdrift)? 2025 2024 2023 2022 2021 2020 2019
Resor® (miljoner) 169,9 1724 167,2 148,4 100,9 107,6 172,6
Korda km tag*® (miljoner) 40,6 39,5 38,7 37 34,4 33,8 35,8
Korda km buss (miljoner) 87,1 84,1 83,7 84,9 79,3 82,9 86,4
Korda km sparvagn (miljoner) 0,30 0,30 0,28 0,26 0,22

Koérda km sammanlagt (miljoner) 128% 123,9 122,7 122 113,9 116,7 122,2
Forbrukade kWh fornybar el tag (miljoner)®? 287 278,0 266,7 255,8 245,6 229,0 251,5
Férbrukade kWh biogas buss (miljoner) 184,5 215,6 228,3 249,2 250,8 279,3 308,8
Eﬁg:’:jﬁjﬂt\fgl biodiesel (RME, HVO) 584 568 49,8 61,2 668 715 736
Forbrukade kWh férnybar el buss (miljoner) 47,3 35,0 29,9 23,2 10,6 5,9 3,5
Energiférbrukning kWh sammanlagt (miljoner) 579 587,1 576,4 588,7 575,0 585,6 637,5
Energiférbrukning kWh/km tag 7,073 7,04 6,89 6,91 7,14 6,78 7,02
Energiforbrukning kWh/km buss 3,33 3,65 3,68 3,91 4,14 4,30 4,47
Ili\r;;:gjipelz:ktivitet allman kollektivtrafik 017 0.16 0.19 0,20 0,315 0,31 0.19
Andel férnybara energislag i trafiken i % 100 100 100 100 100 100 100
Korda personkilometer (pkm miljoner) 3356 3617 3105 2948 1885 1901 3392
Utsldpp koldioxidekvivalenter ton 13 353 18 217 19018 20923 21 619 24 165% 23399
Utslédpp koldioxidekvivalenter g/pkm 4,0% 5,0 6,1 71 11,5 12,7% 7
Utslapp partiklar (PM) ton 1,0 1,1 1,2 1,2 1,4 1,6 1,9
Utslédpp partiklar mg/pkm 0,29 0,3 04 04 0,8 0,94 0,6
Utsldpp kvdveoxider (NO,) ton 48 61 71 89 118 135 158
Utsldpp kvdveoxider g/pkm 0,014 0,017 0,023 0,029 0,063 0,071* 0,047

28 Skanetrafiken kontrollerar alla, av trafikforetagen, inrapporterade
branslevolymer i fordonsdatabasen Frida via undertecknat intyg fran
energileverantoren. Granskningarna kontrolleras dven av extern auktoriserad
revisor.

29 | dessa siffror ingar resor med Oresundstag i hela Sverige.

30 Korda kilometer ar tidtabellskilometer, inkl. tomkérning. Ersattningstrafiken
ingar inte.

3t Samtidigt som antalet kérda kilometer 6kar nagot syns en minskning av
utslappen ton koldioxidekvivalenter fran trafikens drivmedelsanvandning. Det
forklaras dels av forflyttning fran bussarnas forbranningsmotorer till eldrivna
fordon. En annan orsak dr att emissionsfaktorerna for biogas och el har minskat
jamfort med 2024.

32 Alla tagresor i Sverige kors pa 50% ursprungsmarkt fornybar el och 50% el
miljomarkt med Bra Miljéval.

3 | dessa siffror ingar aven fornybart drivmedel till varmare (till de eldrivna
bussarna)

3 For den sparbundna trafiken ser vi en 6kad anvandning av energi (kWh) pa
grund av 6kat antal kérda kilometer.

% Energieffektiviteten forsamrades pa grund utav minskade antal
personkilometer och minskat resande under pandemin.

36 Samma kommentar som ovan

% De 6kade CO,-utsldppen jamfért med 2019 beror pa byte av schablonen for
el. | stéllet for 0,81 g CO,ekv/kWh sa anvénde Skanetrafiken 11,7 CO,ekv g/
kWh. Den nya hégre schablonen inkluderar &ven CO,-utsladpp fran byggande av
infrastruktur sasom byggande av vindkraftverk etcetera. 2023 justeras denna
siffra till 11,93 gCO,ekv/kWh for att folja SKR:s berakningsmodell.

* CO, utsldppen per personkilometer minskar dock jamfort mot 2024, framst pa
grund av 6kad elektrifiering och férandrade emissionsfaktorer

* De okade utslappen raknade i gram/personkilometer beror pa bade 6kade CO,-

utsldpp pga. schablonbyte fér el och pa minskade personkilometer pa grund
utav pandemin.

0 De 6kade utsldppen raknade i gram/personkilometer beror pa minskade
personkilometer pa grund utav pandemin.

“ De ¢kade utslappen raknade i gram/personkilometer beror pa minskade
personkilometer pa grund utav pandemin.

2 Klimatkompenserade enligt Gold Standard - Gold Standard | GS

4 Klimatkompenserade enligt Gold Standard - Gold Standard | GS

44 |CAQ Carbon Emissions Calculator

Miljosiffror serviceresor (fardstjanst- och sjukresor)

2025 2024 2023 2022 2021 2020 2019
Resor (miljoner) 1,6 1,6 1,5 1,4 1,3 1,1 1,3
Korda kilometer (miljoner) 43,0 41,5 41,7 11,1 38,8 32,7 37,8
Personkilometer (miljoner) 26,0 25,9 25,0 23,6 20,6 18,4 23,0
Tomma kilometer (miljoner) 17,8 16,3 17,8 17,8 16,8 14,4 14,8
Tomma kilometer av antal kérda a1 39 13 13 13 m 39
kmi %
IE'r]erglforbrlJ.kn|ng kWh.f'ard- 31,2 29,6 33,4 31,3 28,8 23,5 32,2
tjanst och sjukresor (miljoner)
Utslapp koldioxid ton 6 044 5931 5238 4795 4906 4389 7091
Utslédpp koldioxid g/km 141% 143 126 117 126 134 188
Kl|m‘atk.0mpej1$erade 5654 5374 4590 4153 4369 3989 4 496
koldioxidutslapp ton
Forbrukade kWh biogas (miljoner) 13,1 12,7 14 13,9 11,4 8,5 7
Foérbrukade kWh HVO 0 0 0 0 173 309 260 355 946 596
Forbrukade kWh fornybar el 231900 241 904 41 299 45 821 23707 16 512 15 000
qubrukade GWh diesel, 17,7 16,4 19,1 17,3 17,1 14,6 16,4
klimatkompenserad*?
qubrukade MWh bensin, 0.2 0.3 01 01 01 01 28
klimatkompenserade*
Andel tankad biogas i 98 97 99 99 99 99 73
gasfordon%
Andel fornybara energislag 47% 47% 60% 617% 55% 36% 35%

Miljosiffror Riksfardtjanst

2025 2024 2023 2022 2021

Resor (antal) 4944 4966 4 458 3488 1946

Korda kilometer 1005777 1237540 998 790 746 803 538 377

Klimatkompenserade koldioxidutsldpp ton 77 81 51 71 43

Riksfardtjanst galler for resor till resmal utanfor det omrade som fardtjanst galler for. Det kan till exempel vara
resor fran en kommun till en annan, och ibland for resor till resmal utanfor lanet.

For Riksfardtjansten saknas information gédllande vilka drivmedel som anvands i fardmedlet och ddarmed
koldioxidutslapp for Skanetrafikens del. Darfér anvands schabloner for omvandling av korda kilometer per
trafikslag. De trafikslag som anvands &r flyg, tag, bil och buss. Berdkningarna for flyg har gjorts med hjalp av ICAO-
kalkylatorn (ICAO Carbon Emissions Calculator)**, tag utifran egna schabloner samt bil och buss utifran dieseldrift.
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https://www.goldstandard.org/
https://www.goldstandard.org/
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Emissionsfaktorer och energiinnehall

Foljande emissionsfaktorer och varden for energiinnehall har anvants for berdkning av trafikens
koldioxidutslapp och det forbrukade branslets energiinnehall.

2025 2025 2024
Energiinnehall Emissionsfaktor Emissionsfaktor
Bransle/energi Enhet kWh/enhet g CO2-ekv/enhet g CO2-ekv/enhet
Bensin reduktionsplikt liter 8,7 2 647 2583
Biogas kg 13,5 402 5944
HVO (biodiesel) liter 9,5 545 527
RME (biodiesel) liter 9,2 1155 1103
1
Diesel reduktionspliktig liter 9,9 3128 3146

2025 ars emissionsfaktorer for biogas och el kommer fran Sveriges Kommuner och Regioners (SKR)
klimatberdkningsverktyg. Ovriga schabloner baseras pa FRIDA:s* framrdknade bransleblandningar

och emissionsfaktorer. FRIDA anvander i sin tur data fran Energimyndigheten* for sina berakningar. Av
tabellen framgar det att det sker en storre fordndring av emissionsfaktorn for marknadsbaserad el och
biogas mellan 2024 och 2025. Detta beror pa uppdatering av underliggande berdkningsdata vilken bland
annat styrs av produktionsmix, fordandring i livscykelanalys samt uppdaterad metodik for berakning.

Emissionsfaktorerna som anvands omfattar, i den man det ar mojligt och relevant, samtliga vaxthusgaser
(redovisas i CO,-ekvivalenter, CO,ekv) och tar hdnsyn till utsldpp i enlighet med principen, “well to
wheel” (WTW).

4 Denna emissionsfaktor kom fran ett examensarbete som gjorts specifikt for 47 Energimyndighetens drivmedelsrapport 2024
forvaltningens sammansattning av biogas.

46 FRIDA &r en digital samverkansplattform och milj6- och fordonsdatabas
som anvands av Svensk Kollektivtrafik och dess medlemmar for att lagra,
sammanstalla, visa och folja upp fordonsinformation.

Antal fordon i drift 2025

Fordon 2025 2024 2023 2022 2021

Totalt antal tag 210 210 210 210 210 Q
Oresundstag X31 111 111 111 111 111

Pagatag X61 99 99 99 99 99

Totalt antal bussar 1124 1085 1094 1105 1052 Q
Elbussar 483 394 344 286 167
Biogasbussar 439 512 573 622 675
Biodieselbussar (RME och HVO) 196 179 177 197 210

Totalt antal sparvagnar 7 7 7 7 4 |9
(personilar ochspecalordon 580 585 w88 o =
Personbilar pa eldrift 24 26 9 9 4
ps——— o o mm
Personbilar biogas 291 299 267 259 230

Antal specialfordon biogas 0 0% 22 24 24
Specialfordon reduktionspliktig 265 260 271 238 210

klimatkompenserad diesel

“8 Under 2024 intraffade ett flertal gasolyckor i Kalmar ldn med ombyggda gasfordon, som foranledde att Skanetrafiken fattade ett beslut om en
omedelbar utfasning av aktuella fordon for att undvika eventuella risker for forare, resendrer, verkstadspersonal och andra.
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GRI index

Vi redovisar inte vart hallbarhetsarbete enligt GRI (Global Reporting Initiatives) standard,
ddremot har vi tagit guidning i standarden.

Vi har gjort koppling mellan Skanetrafikens hallbarhetsredovisning och GRI index.
Nedan hanvisar vi till var i hallbarhetsredovisningen informationen aterfinns.

Fragespecifika upplysningar (indikatorer) i GRI Standarder

Skanetrafiken

lysnin Beskrivning av lysnin .. i
Upplysning Bes g av upplysning Hinvisning/kommentar Sida
2-1 Information om Skanetrafikens organisation Det hér ar Skanetrafiken 3,35
2-2 Delar av organisationen som ingar i redovisningen Om denna redovisning 34
2-3 Redovisningsperiod Arsvis

Vasentliga forandringar under redovisnings-
2-4 perioden avseende storlek, struktur, dgarskap Inga foérandringar
eller leverantdrskedjan
2-5 Extern granskning Bra miljoval, 1SO 14001 17, 20
Beskrivni ksamh ] srskedi ) '
2.6 es rlvnnmg av' verksamheten, leverantdrskedjan Det hir 4r Skanetrafiken 35
och affarsrelationer
2-7 Information om anstallda Nyckeltal, Skanetrafikens medarbetare 38-39
2-22 Varderingar, principer, riktlinjer Vara policyer 36
£ initiativ och o ha h
2-23 xtema initiativ och andra initiativ om hallbarhet i o1 Globata maten, 150 14001 18-20
som organisationen stddjer eller omfattas av.
Beskrivni hur de vésentliga hallbarhets-
2-24 eskrivning av filr de vasentliga hatfbarnets Vara fokusomraden och mal, Vara policyer 10-15, 36
aspek-terna styrs
Globala malen, B iljoval,
2-25 Vart arbete med att minska negativ paverkan 00 a'a mdien, bra mijova 10, 18
Hallbarhetsprogrammet
2-26 Mutor och korruption Uppf6ljning av hallbarhetskrav 17
2-28 Medlemskap i urval Globala malen, Bra miljoval 18
2-29 Intressentdialog Ett urval av arets initiativ 26
31 Process for att definiera vdsentliga fragor Vara fokusomraden och mal, Vara policyer 10-15, 36
3-2 Vasentliga fragor Vara fokusomraden och mal, Vara policyer 10-15, 36
Vara fok ad h mal, Bra Miljoval,
3-3 Arbetet med vasentliga fragor dra foxusomracen och mal, bra Viiljova 10-15, 36

Hallbarhetsprogrammet, Vara policyer
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Ekonomiska Beskrivning av upplysnin Skanetrafiken Sida

standarder g PPYY g Hanvisning/kommentar

203-1 Investeringar i infrastruktur och st6d at tjanster Det har har vi gjort under aret 13

Miljomaéassiga Beskrivning av upplysnin Skanetrafiken Sida

standarder g y g Héanvisning/kommentar

302-3 Energiintensitet Miljonyckeltal 42-43

302-4 Minskad energianvandning Miljonyckeltal 42-43

305-1 Direkta utslapp av vaxthusgaser (Scope 1) Skanetrafikens totala klimatavtryck 40

305-2 Indirekta utslapp av vaxthusgaser, energi (Scope 2) Skanetrafikens totala klimatavtryck 40

305-3 Ovriga indirekta utsldpp av vixthusgaser (Scope 3) Skanetrafikens totala klimatavtryck 40

305-5 Minskning av vaxthusgasutslapp Miljonyckeltal 42-43

Sociala Beskrivning av upplysnin Skanetrafiken Sida

standarder g PRIy g Hanvisning/kommentar

401-1 Nyanstallning och personalomséttning Nyckeltal, Skanetrafikens medarbetare 38

405-1 Mangfald hos styrelse, ledning och anstéllda Nyckeltal, Skanetrafikens medarbetare 38
Verksamheter som har implementerat lokalt

413-1 samhdllsengagemang, konsekvensheddémningar Ett urval av arets initiativ 26
och utvecklingsprogram

417-1 Krav pa information och markning av produkter Bra Miljoval 20

och tjanster

48

Skanetrafiken finns till for alla som bor, verkar och reser i Skane. Vi gor det enkelt att resa
hallbart. Varje dag goér manniskor cirka 470 000 resor med nagon av vara 14 000 dagliga turer
med buss, sparvagn och tag samt 6 500 serviceresor — till jobbet, skolan, sjukvarden, familjen
och vannerna. Vara resor med bussar, sparvagn, tag samt serviceresor med biogas och férnybar
el ar markta med Bra Miljoval. Genom att resa kollektivt bidrar vi tillsammans till ett hallbart
samhalle, en battre milj6 och ett levande landskap.

skanetrafiken.se Skénet I‘aﬁ ken
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