Skanetrafikens resor med buss, tag och
sparvagn samt serviceresor pa biogas och . i
fornybar el dar markta med Bra Miljoval.
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Precis varenda resa

gor skillnad

Pa vdg till eller fran traningen i Rosengard, jobbet i
Hassleholm, bion i Lund. Varje gang en resendar reser
kollektivt gor det skillnad. Varje person som tar bussen
eller taget i stallet for bilen, minskar sin klimatpaverkan.
Denna skillnad &r pa riktigt, kan sattas i siffror och bidrar
till att Sverige ska na sina klimatmal: utslappen av vaxt-
husgaser fran transportsektorn ékade med 18 procent
under 2024 jamfort med 2023. Med ratt férutsattningar
ar kollektivtrafiken en av nycklarna till att Sverige ska
na klimatmalen.

Den allmanna kollektivtrafiken drivs sedan flera ar
tillbaka med fornybar el eller férnybara drivmedel.
Det betyder i praktiken att varje 6kning av andelen
resande med kollektivtrafik minskar utslappen.

Skanetrafiken vill gora skillnad for alla dem som vill
och behdver resa pa ett hallbart satt, det ar exakt darfor
vi finns till. Skanetrafiken vill vara en majliggorare,
oavsett om det handlar om vardagen i stort, klimatet
eller den sociala hallbarheten som inkludering, halsa,
trygghet och ansvarstagande i vara leverantorskedjor.

1rva'qtrafikens utsldpp 2024

Naturligtvis kan bilen vara nédvandig beroende pa
var du bor eller hur din livslogistik ser ut. Och precis
just darfér behdver kollektivtrafiken utvecklas, for att
kunna méta upp behoven dar behoven finns.

2024 var aret da en ny form av flexibel kollektivtrafik
pa landsbygden sag dagens ljus, och pilotprojektet
SkaneFlex fick gora skillnad for tusentals resenarer i
vissa testkommuner. Via SkaneFlex-appen skriver
resendren in 6nskad resa, och far da forslag pa var
bussen kan hamta upp dig och nar. Testet dr en del av
ett innovationsprojekt som har fokus pa att utforska
framtidens kollektivtrafik pa landsbygden i Skane,
och en av de manga delar som vi pa Skanetrafiken
kan bidra med for att underlatta for enskilda resendrer
och kollektivtrafiken i stort.

Tack alla ni som gjorde de 172 miljoner resor med oss

pa Skanetrafiken under 2024. Ni gor skillnad, varje dag.

Maria Nyman
Trafikdirektor

Skanetrafikens resor med buss, tag och sparvagn samt
serviceresor pa biogas och fornybar el dr markta med
Naturskyddsforeningens markning Bra Miljoval.

Bra Miljoval



https://bransch.trafikverket.se/contentassets/bdc6eaecf796497dbf5720a71e607fd1/pm-vagtrafikens-utslapp-2024.pdf

Enkelt

Vi vill att det ska vara latt att forsta var
hallbarhetsredovisning och ger lite hjilp pa vagen.

A

Allman kollektivtrafik:
Resor med buss, tag och sparvagn.

B

Biodiesel:

Biodiesel ar ett fornybart, biologiskt
nedbrytbart bransle som harror fran
naturliga kdllor sasom vegetabiliska
oljor, animaliska fetter och atervunna
matoljor. Skanetrafikens staller krav i
linje med Bra Miljovals licenskrav.

Biodrivmedel:

Biodrivmedel ar ett fornybart driv-
medel som till exempel framstalls

av avfallsprodukter sasom matavfall
(biogas) eller férnybara ravaror sasom
raps (RME).

Biogas:

Biogas ar ett fornybart bransle som
framstalls av biomassa och bestar
till storsta delen av metan.

Bra Miljovals-el:

Fornybar ursprungsmarkt el som
genereras genom till exempel sol-,
vatten- och vindkraft eller biomassa.
Elen dr dessutom markt med Natur-
skyddsforeningens miljomarkning
Bra Miljoval, vilket innebar att det
stalls krav pa att elproduktionen

tar hansyn till miljo, klimat, djur,
vaxter och manniskor. Skillnaden
mellan miljomarkning och ursprungs-
markning dr att ursprungsmarkning
endast garanterar att elen kommer
fran en viss energikalla, utan att
stalla nagra miljokrav.

Bioenergi:

Framstalls av biomassa som till
exempel av vaxter och vaxtdelar
av olika slag. Eftersom biomassa
kontinuerligt nybildas ar bioenergi
en fornybar energikalla och bidrar
inte till vaxthuseffekten och
klimatuppvarmningen.

E

Elektriska bussar:

Drivs pa el, hos Skanetrafiken med
Bra Miljovalsel. Bussarna kan laddas
via langsamladdning pa depa eller
via snabbladdning vid dndhallplats
eller ute pa linjen. Varmarna drivs
med HVO 100.

F

Farliga och sarskilt farliga @mnen:
Kemiska amnen som ar klassificerade
som miljo- eller halsofarliga enligt
EU:s CLP-forordning och sadana som
uppfyller regelverket som dnnu inte
har klassificerats. Sarskilt farliga
amnen har egenskaper som gor att
amnena skadar manniskors halsa
eller miljon sa allvarligt att deras
anvandning sa langt mojligt ska
upphora

Fossilbranslefritt:

Anvandning av drivmedel och bransle
som inte dr fossila. Fornybar energi
och el fran karnkraft.

Fossil energi:

Fossila branslen bestar av organiska
kol- och vateféreningar i sediment
eller sedimenterat berggrund som
under miljontals ar har utsatts for
okande tryck och temperatur och
sakta omvandlats till olja, kol och
naturgas. Exempel pa fossila branslen
ar bensin och diesel. Denna energi
ingar inte i dagens biologiska krets-
lopp och frigor vid forbranning bland
annat koldioxid som ger ett netto-
tillskott till vaxthuseffekten och
klimatuppvdrmningen.

Fornybar energi:

Energi fran fornybara energikallor
som direkt eller indirekt baseras

pa solens stralning och darfor kan
fornya sig inom en mansklig livs-
langd och som inte kommer ta slut
inom 6verskadlig framtid. Exempel ar
energikallor som sol, vind, vatten och
biobransle.

Fornybar ursprungsmarkt el:
Fornybar ursprungsmarkt el som
genereras via till exempel sol-,
vatten- och vindkraft eller biomassa.
El dar elbolaget garanterar att ingen
dubbelrdkning sker av den férnybara
elen genom att kdpa ursprungs-
garantier av den som producerar elen
och annullera dem i samma utstrack-
ning som elen saljs. Utan ursprungs-
garantier far man inte rakna elen som
hallbar enligt GHG-protokollet.

K

Klimatneutral eller
klimatneutralitet

Att vara klimatneutral ar ett tillstand
dar manskliga aktiviteter inte leder
till nagon nettoeffekt pa klimatsys-
temet. Att uppna ett sadant tillstand
kraver bland annat att kvarvarande
vaxthusgasutslapp till atmosfaren
balanseras med avldagsnande av vaxt-
husgaser. Region Skane har begrén-
sade direkta lokala, eller territoriella
utslapp, istdllet kommer en majoritet
av utsldppen (indirekt) fran konsum-
tion av varor och tjanster. Om Region
Skane ska na klimatneutralitet maste
utgangspunkten vara utifran konsum-
tionsbhaserade utslapp, snarare an
territoriella utslapp.

Koldioxid/CO,:

CO, dr en gas som uppstar vid for-
branning av organiskt material sdsom
trd, kol och olja. Har det organiska
materialet fossilt ursprung sasom
fossil olja eller naturgas bidrar den
frislappta koldioxiden till uppvarmning
av atmosfaren med klimatférandringar
som foljd.

Koldioxidekvivalenter (CO, ekv)
Kvaveoxider bildas vid all forbranning
vid hég temperatur, oberoende av
branslets kemiska sammansattning.
De utsldppta kvdveoxiderna (NO))
innefattar bade kvavemonoxid (NO)
och kvdvedioxid (NO,). Kvdveoxider
paverkar manniskors hdlsa negativt
och bidrar till férsurning och dver-
godning av mark, skog och vatten.

Kvaveoxider:

Kvaveoxider bildas vid all férbranning
vid hég temperatur, oberoende av
branslets kemiska sammansattning.
De utsldppta kvdveoxiderna (NO )
innefattar bade kvavemonoxid (NO)
och kvdvedioxid (NO,). Kvaveoxider
paverkar manniskors halsa negativt
och bidrar till férsurning och dver-
godning av mark, skog och vatten.

L

Livscykelperspektiv:

Ett satt att titta pa en produkts eller
tjansts miljopaverkan i hela livs-
cykeln, fran utvinning av naturresurser,
tillverkning till avfallshantering. Att
berdkna miljopaverkan ur ett livs-
cykelperspektiv kallas att gora

en livscykelanalys, LCA.

P

Partiklar:

Partiklar kommer till exempel fran
slitage pa vagbeldggningar, dack och
bromsar samt fran fordonsavgaser.
Framfor allt i tatorter med mycket
trafik paverkar partikelnivaerna
manniskors hdlsa negativt.

Personkilometer (pkm):

(pkm) ar mattet pa persontransport-
arbetet, det vill sdga det samman-
lagda antalet kilometrar personerna
i ett fordon transporteras. Om tio
passagerare kliver pa en buss eller
tag och transporteras tio km da

har det utforts ett persontransport-
arbete om tio ganger tio, som ger
100 personkilometer.

S

Sarskild kollektivtrafik:
Sjukresor eller resor med fardtjanst.

W

Well-to-Wheel (WTW):

Utslappen fran biodrivmedel varierar
beroende pa hur ravaran produce-
rats, var den producerats och hur
den omvandlats till biodrivmedel.
Sjdlva produktionen och transporten
av drivmedlet genererar ocksa en
del utsldapp: markberedning, sadd,
besprutning, skord, anvdndning av
fossildrivna maskiner och transpor-
ter. Nar man lagger ihop alla dessa
utslapp far man det som kallas
Well-to-Wheel-vardet (WTW). Detta
varde anvands i var redovisning for
att berdakna Skanetrafikens klimat-
paverkan fran drivmedelanvandning.



Var
mission

Vi gor det enkelt att resa hallbart.
| tid, tryggt och med enastaende service.
Att resa med Skanetrafiken ar val anvand tid.

Kollektivtrafiken ar ett viktigt verktyg i det hallbara samhalls-
byggandet. Missionen visar pa ett tydligt satt att hallbarhetsfragor
ar kdrnan i var verksamhet och genomsyrar allt vi gor. For att
sdkerstalla ett proaktivt hallbarhetsarbete med kontinuerlig
framdrift har alla medarbetare pa Skanetrafiken ett ansvar att
aktivt delta i hallbarhetsarbetet.




Vara fokusomraden och mal

Kollektivtrafiken har en strategiskt viktig roll for ett mer hallbart samhalle. Kollektivtrafiken
har en positiv paverkan pa saval den miljomassiga som den sociala hallbarheten. Nar fler
valjer att resa hallbart med kollektivtrafik i stallet for att anvanda egen bil okar den fysiska
aktiviteten samtidigt som klimatpaverkan, buller och luftféroreningar minskar.

40 %

marknadsandel av
motorburna resor 2030

000 O
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0 0
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kunder ska vara nojda
med Skanetrafiken 2025

Var definition av en hallbar resa

For Skanetrafiken ar det viktigt att definiera vad hallbarhet ar och hur vi arbetar for att 6ka
hallbarheten i var verksamhet och i relationerna till vara intressenter. Hallbarhet har tre
dimensioner — en miljomadssig, en social och en ekonomisk dimension.

Vara resor

ar till for alla, de ar trygga och tillgangliga

Oppnar upp Skane och bidrar till ett levande Skane
ar klimatsmarta

ar enkla och val anvand tid

bidrar till hdlsosammare stadsmiljoer och darmed
battre halsa

bidrar till 6kad livskvalitet

ger plats till fler gronytor och métesplatser

bidrar till att bryta barridrer och 6kad

jamlikhet i samhélle

ska ha hallbara leverantorskedjor

finansieras bland annat genom en ansvarsfull
hantering av skattepengar och en ekonomi i balans
planeras, genomfors och utvecklas av medarbetare
som har bra villkor och som trivs med sitt arbete
ar ett viktigt verktyg for att bygga ett mer hallbart
samhalle

ERTIFIKAT

FORARCE!
BUS:

Vart hallbarhetsprogram

Hallbarhetsprogrammet ar Skanetrafikens styrdokument for hallbarhetsarbetet och det ar
antaget av var forvaltningsledning och kollektivtrafiknamnden. Skanetrafiken har tre fokus-
omraden med tillhérande mal som foljs upp med hjalp av handlingsplaner och nyckeltal.

Fokusomraden

« Klimatneutralitet och energieffektivitet

« Ren luft, minimerat buller och inga farliga kemikalier

» Ansvarstagande i leverantorskedjor och i lokalsamhallet

G Handlingsplaner @ 9

Arlig utvdrdering av
resultatet i forhallande
till malen, eventuell
forbattring och
rapportering.
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Vara tre fokusomraden

Fokusomrade

Klimatneutralitet och energieffektivitet (klimatperspektiv)

Allmén kollektivtrafik (tag-, sparvagn- och busstrafik

inklusive Oresundstagstrafiken):

Alla vara resor med buss, sparvagn, tag och service-
resor med elbil eller biogasbil ar markta med Natur-
skyddsforeningens markning Bra Miljoval. Att trafiken
uppfyller licenskraven kontrolleras arligen av Natur-
skyddsféreningen. Alla vara resor genomfors med
fornybara drivmedel sasom fornybar el till storsta
andel markt med Bra Miljoval, biogas eller biodiesel.
For att vi ska bli dnnu vassare ska den allmanna
kollektivtrafiken till den 31 december 2025 ha:

« minskat tagdriftens koldioxidutslapp (g/pkm) med
4 procent jamfort med 2019 ars nivaer

« minskat koldioxidutsldappen (g/pkm) fran driften av
stadsbusstrafiken med minst 50 procent jamfort
med 2019 ars nivaer

« minskat koldioxidutsldappen (g/pkm) fran driften av
regionbusstrafiken med minst 50 procent jamfort
med 2019 ars nivaer

Sarskild kollektivtrafik:

Sarskild kollektivtrafik innefattar fardtjanst och
sjukresor. For de kommande aren kommer klimat-
malen handla om att minska antalet tomma kilo-
meter, bommande resor och en 6kad samordnings-
grad. Skanetrafiken ser tydliga klimatvinster med
att minska andelen sa kallade tomma kilometer, det
vill sdga de kilometer som kors utan resendrer, och
darmed dven sanka Skanetrafikens totala koldioxid-
utslapp.

Att minska verksamhetens bomresor ar angeldaget
utifran olika perspektiv, till exempel att frigéra kapa-
citet och minskad klimatpaverkan. Ytterst handlar
det om ett ansvar att forvalta offentliga medel pa ett
hallbart satt.

Strategi for energianvandning:

Hallbarhetsprogrammet innehaller dven en strategi for
energianvandning som prioriterar att anvanda det driv-
medel som har sa bra reduktionsvarde for koldioxid som
mojligt. Drift med fornybar el markt med Bra Miljoval ar
prioriterad i trafiken, dar detta inte ar mojligt ska biogas,
biodiesel eller fornybart producerad vatgas anvandas.

Mal for energieffektivitet — allmdnna kollektivtrafiken:
« Till och med 2024-12-31: 0,18 kWh/pkm
« Fran och med 2025-01-01: 0,15 kWh/pkm

Fokusomrade

Ren luft, minimerat buller och inga farliga kemikalier (hdlsoperspektiv)

Skanetrafiken arbetar aktivt for att minska buller,
avgaser och farliga kemikalier som uppstar inom
trafiken. Detta gor vi bland annat genom att kora
delar av var trafik med eldrift. Vi staller krav i upp-
handlingar pa att nya fordon ska ha bra avgas- och
bullerprestanda. Skanetrafiken arbetar aktivt med att
utreda och hantera kemikalier som till exempel dr
inbyggda i material i vara fordon. Detta gor vi for att
forhindra att varken kunder eller personal exponeras
for diffusa utslapp. Vi har dven valt att anvanda miljo-
markta tyger till satena i vara fordon eftersom det
traditionellt sett anvands mycket kemikalier vid
tygframstallningen.

Avgaser

For att minska avgaser i form av kvaveoxider och
partiklar fran var trafik med forbranningsmotor har
vi satt upp foljande mal fér den allménna och den
sarskilda kollektivtrafiken:

All ny trafik som upphandlas med forbrannings-
motor ska uppfylla senaste utsldappsklass.

Buller

Det &r framst buller fran busstrafiken som vara kunder
och samhallet i stort uppfattar som negativt. | vara
bussavtal stadller vi bullerkrav for att sakerstalla en sa
bullerfri busstrafik som méjligt. Bullernivaerna kommer
att minska ytterligare genom att vi staller om till eldrift.

For att minska bullret fran den allménna kollektiv-
trafiken har foljande mal valts:

Mal: Buller fran busstrafiken ska minska.
Delmal: Samtliga bussar som anvands i var trafik ska
uppfylla certifieringsvarden avseende utvandigt buller.

Inga farliga kemikalier

Kemikalier kan vara ett hot bade mot var halsa och mot
miljon. Kemiska amnen finns dverallt omkring oss och

de tas upp av vara kroppar. Vissa kemikalier klassas som
sarskilt farliga, da de till exempel ar cancerogena, repro-
duktionstoxiska, allergiframkallande eller hormonstdrande.
Dessa ska varken manniskor eller miljon utsattas for.
Darav var inriktning att trafiken inte ska ge upphov till
exponering for sarskilt farliga kemikalier.

Det har har vi gjort under aret (fokusomrade 1 och 2)

Ett 6kat resande. Antal resor 2024 uppgar till drygt
172 miljoner resor och har jamfért med 2023 dkat

med 5 procent. Till exempel stor resandedkning for
tagstationer langs fyrsparet mellan Malmo och Lund,
invigning av nya tradbussarna i Landskrona stadstrafik,
ett dkat resande 6ver Oresundsbron, Lund stad dver-
traffar sitt resandemal och invigning av nygammal
tagstation i Svedala. Skanetrafiken slog rekord i antal
salda sommarbiljetter, dver 251 000 personer valde
att kdpa Skanetrafikens sommarbiljett 2024.

Skaneflex, en dynamisk kollektivtrafik pa lands-
bygden, testas. En ny typ av kollektivtrafik som ska
framja nya losningar sa att ett effektivt och hallbart
transportsystem uppnas. Tva tester av dynamisk
kollektivtrafik startades framgangsrikt i september

i Svalévs kommun och i oktober i delar av Sjobo och
Tomelilla kommuner. Testerna kérs med fem mindre
blaa bussar som drivs pa biodiesel. Skanetrafiken
samverkar med trafikforetag samt med de tva kommu-
nerna i ett gemensamt samskapande och larande.

Elektrifiering bidrar till tystare stader. Elbussar gene-
rerar en ldgre ljudniva, i snitt 5—-6 decibel lagre an bus-
sar med férbranningsmotor2. En hojning av 10 decibel
upplevs av den manskliga horseln som en férdubbling
av ljudnivan. Under aret har till exempel stadstrafiken

2Better residents’ health after switch to electric buses | University of Gothenburg

3 Greenhouse Gas Protocol

i Kristianstad elektrifierats och stadstrafiken i Malmo
stad upphandlades under aret med 100 procent eldrift.

Uppfoljning av sarskilt farliga @mnen i fordon och
anvandning. Skanetrafiken arbetar aktivt for att sar-
skilt farliga kemikalier bade pa depaer och inbyggda i
fordon hanteras pa ett ansvarsfullt satt. Det pagar ett
kontinuerligt uppfoljningsarbete for att sakerstalla att
leverantorer lever upp till vara avtalskrav. Vi anvander
erfarenheter fran vart uppfoéljningsarbete som underlag
till framtida kravstallning i linje med vara ambitioner.
Det sker dessutom en specifik uppfoljning av sarskilt
farliga amnen i fordon och under anvandning.

Miljovarudeklaration (EPD) som krav i upphand-
lingar. Ett fortsatt utvecklingsomrade ar att kartldagga
fordonens klimatavtryck i vart klimatarbete. Vi vidare-
utvecklar vart klimatarbete genom att uppdatera var
scope-analys enligt GHG-protokollet3. Resultat av detta
arbete kommer att redovisas kommande redovisning.

Obegransat resa under en dag for en krona genom-
fordes. Res med Skanetrafiken for en krona pa den
bilfria dagen genomférdes. Kampanjen blev inspirerande
men utmanande da den blev mycket mer populér dn for-
vantat. Vi tar med oss manga bra erfarenheter dérifran.
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https://www.gu.se/en/news/better-residents-health-after-switch-to-electric-buses
https://ghgprotocol.org/

Fokusomrade

Socialt ansvarstagande i leverantorskedjor och

i lokalsamhallet (socialt perspektiv)

Var inriktning &r att alla som arbetar hos oss och pa
uppdrag av oss ska kunna trivas med sitt arbete och ha
bra villkor bade i Sverige och i andra delar av varlden.
Skanetrafiken tillampar Region Skanes uppférandekod
for leverantorer i sina avtal med alla sina leverantorer.
Bade Skanetrafikens leverantdrer och underleverantorer
omfattas av koden.

Socialt ansvarstagande i lokalsamhallet
Kollektivtrafiken ar ett viktigt verktyg for att uppna
social hallbarhet i samhallet. Kollektivtrafiken i Skane
ar till for alla, den ar inkluderande, for samman
manniskor och skapar mobilitet pa jamlika villkor.

Inriktning:
Kollektivtrafiken dr en mojliggorare och bidrar till att
skapa social nytta i Skane.

Mal:
« Kollektivtrafiken tillhandahaller hallbara resor for

alla i Skane. Den dr inkluderande och bidrar till 6kad
jamlikhet i samhallet.

« Skanetrafiken ska sakerstalla barns och ungas
rattigheter i hela sin verksamhet.

Det hdr har vi gjort under aret (fokusomrade 3)

« En seniorrabatt i kollektivtrafiken infordes.
Skanetrafiken inforde seniorrabatt inom hela Skane
med 25 procent rabatt for alla ver 70 ar. Kostnaden
for rabatten blev nagot lagre dan budgeterat, men
bedomningen &ar att satsningen har landat val och for-
sdljningsbeloppet 6kar sa smatt manad for manad.

» Samarbeten med kommuner for att fler barn och
dldre ska fa en okad tillgang till kollektivtrafiken.
Vellinge kommun, Angelholms kommun, Tomelilla
kommun och Svedala kommun har bérjat kdpa ung-
domsbiljetten. Burlévs kommun har bérjat kdpa
seniorbiljetten till 70+. Svedala kommun har borjat
kopa seniorbiljetten till 75+. Vellinge kommun har
sankt aldern for seniorbiljett fran 75+ till 70+.

Las om vara olika biljettertyper via lank nedan*.

« Attrahera forare och bussforarutbildning. Under aret
har vi haft en fortsatt utveckling av aktiviteter for att
behalla och attrahera forare. Ett gemensamt samarbete
mellan olika affarsomraden pa Skanetrafiken och vara
trafikforetag. Skanetrafiken erbjuder kostnadsfri buss-
forarutbildning®. Utbildningen ar ett samarbete mel-
lan Skanetrafiken, Skanetrafikens trafikféretag och
Klippans kommuns vuxenutbildning. Detta ar ett priori-
terat omrade da det for ndrvarande rader brist pa forare
inom var bransch.

Skanetrafiken ger stod till Boost by FC Rosengard®.
Programmet arbetar med stodjande atgarder fér unga
individer i Skane mellan 18 och 29 ar. Malet ar att hjalpa
dem att hitta motivation till arbete eller studier, 6ka sin
delaktighet i samhallet och ge méjligheten att aterga
till studier eller fa en arbetspraktik och/eller ett arbete.
Boost by FC Rosengard kombinerar motivationshéjan-
de, halsostarkande och vdgledande insatser for att ge
de unga individerna de verktyg som behdovs for att dka
deras delaktighet i samhallet. Skanetrafiken erbjuder
programmet resebiljetter och har under aret ocksa
anordnat studiebesok for de unga individerna. Sam-
verkan har bidragit till att nagra av dem har fatt jobb

pa Skanetrafikens kundtjanst.

Okad trygghet. Under aret installerades livekameror

pa alla bussar i Malmé stadstrafik, efter en lyckad pilot
under cirka tva ar. Piloten och inférandet av livekameror
pa cirka 250 stadsbussar har tagits emot val av saval
kunder som forare och andra delar av samhallet. De har
bidragit till trygghet i fordonen och som stéd, till exem-
pel i situationer ddr polisen behdver hjalp for att hitta
ett borttappat barn. Méjlighet att inféra detta inom fler
omraden ses 6ver. For en okad trygghet i Skane samver-
kar Skanetrafiken med Nattvandrarna’. Vi mojliggor att
alla nattvandrare reser kostnadsfritt “i tjanst”, i syfte att
bidra till 6kad trygghet ombord pa vara fordon och vid
stationer och hallplatser.

“Biljetter till Skane och Danmark-Skanetrafiken
5Skanetrafiken

¢Boost | FC Rosengard

7Startsida - Nattvandrarna

8 KulturCrew

9Lank till rapport publicerad pa ETl:s hemsida

« Samarbete mellan Kavlinge kommun och Kultur-
Crew?. Tillsammans har vi tagit fram information fran
barn till barn om hur man reser inom kollektivtrafiken.
Vi vill pa sa satt uppmuntra barn att resa pa ett sakert
satt genom att till exempel uppmuntra baltesanvand-
ning och att visa omtanke for varandra.

Att vilja, vaga och kunna resa kollektivt, ar en studie
som har tagits fram av Skanetrafiken som belyser behov
och drivkrafter hos barn och unga med funktionsned-
sattning. Studien bestar av bland annat av insikter och
berattelser som denna viktiga kundgrupp har delat med
sig av. Vi delger gdrna vid intresse.

Hallbarhetsrevisioner med ett fortsatt tema pa
social hallbarhet. Under arets hallbarhetsrevisioner
har ett sarskilt fokus varit social hallbarhet sasom
arbetsvillkor, systematiskt arbetsmiljoarbete, arbets-
tider och riskminimering av sociala risker i leverantors-
leden. Under vara revisioner gors alltid platshesok och
Skanetrafiken foljer noga upp att eventuella avvikelser
atgdrdas. Revisioner gors av en oberoende aktor.

Manskliga rattigheter vid tillverkning av tag.
Skanetrafiken har tillsammans med andra trafikhuvud-
man i Sverige bestallt en rapport fran ETI Sverige for att
undersoka riskerna for brott mot manskliga rattigheter
och tvangsarbete i vara leverantorsled vid tillverkning
av tag. Rapporten har fatt internationell spridning och
ar ett bra underlag for fortsatt riskminimeringsarbete.
Las rapporten som helhet via lank nedan®.
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https://www.skanetrafiken.se/biljetter/biljettertillskaneochdanmark/
https://www.skanetrafiken.se/om-oss/jobba-hos-oss/bussforare/
https://www.fcrosengard.se/boost/
https://nattvandrarna.se/
https://www.kulturcrew.se/
https://etisverige.se/aktuellt/report-high-risk-of-forced-labour-in-the-production-of-trains-and-trams-in-china/

En kollektivtrafik med lagt klimatavtryck

For att fortsatt reducera klimatutslappen fran var
kollektivtrafik ar elektrifiering en viktig nyckel.
Eldriften minskar trafikens bullernivaer och energi-
forbrukning och den slapper inte ut nagra avgaser.
Aven bussférarnas arbetsmiljo forbattras. Vid anvand-
ning av fornybar el markt med Bra Miljoval genereras
laga klimatutslapp i driftsfasen.

Under 2020 blev hela var allmanna kollektivtrafik
fossilbranslefri (tag, buss och sparvagn). Aven om
trafiken kors pa fornybara drivmedel (forutom special-
fordonen vars utslapp fran fossila drivmedel klimat-
kompenseras) aterstar fortfarande klimatutslapp fran
drivmedlens/energins produktion. Produktion och
avveckling av fordon ger ett klimatavtryck.

Sverige ska senast ar 2045 inte ha nagra nettoutslapp
av vaxthusgaser till atmosfaren, for att darefter uppna
“negativa utslapp”. For att kunna bidra med en klimat-
neutral kollektivtrafik, behover vi ta reda pa hur var
miljobelastning ser ut i hela var vardekedja, fran pro-
duktionsfasen till anvandnings- och avvecklingsfasen.

Initiativ pagar for att till exempel premiera fordon vars
tillverkning har gett upphov till en lag klimat- och
miljopaverkan. Pa detta satt sander vi tydliga signaler
till fordonstillverkare om vara miljéambitioner.

Om att stdlla hallbarhetskrav och uppf6ljning av hallbarhetskrav

Skanetrafikens krav i avtal beror allt fran anvdandande av
brénsle/energi till socialt ansvarstagande i leverantors-
kedjorna. Miljokraven omfattar bland annat krav pa

drift av trafik med fornybart drivmedel/fornybar energi,
Euroklass 6, krav pa fornybar eldrift med Bra Miljovals-
markt el, minimerad anvandning av kemiska produkter,
anvandning av miljomarkta rengéringsmedel och sates-
tyger samt krav pa certifierade ledningssystem.

Omstallningen till elektrifierad trafik har en negativ
paverkan pa miljo och manskliga rattigheter i leverantors-
leden vid tillverkning av till exempel fordon och batte-
rier. Globala leverantorskedjor innebar ofta 6kad risk for
brott mot manskliga rattigheter, samre arbetsvillkor och
korruption. Detta staller krav pa oss som upphandlare att
sakerstalla att varor och tjanster som vi kdper ar verkligt
hallbara ur ett livscykelperspektiv.

I alla vara avtal ingar alla Sveriges regioners tillika
Region Skanes uppforandekod som krav. Skanetrafiken
staller dven krav pa att vara leverantorer ska tillampa
tillborlig aktsamhet, ar en riskhanteringsprocess for att
identifiera, forhindra, begransa och redogdra for foretags
faktiska och potentiellt negativa paverkan pa manskliga
rattigheter.

| uppférandekoden anges vara grundldggande krav vad
galler manskliga rattigheter, arbetares och barns rattig-
heter samt affdrsetik. Vi stdller krav pa att vara leveran-
torer respekterar uppférandekoden och att de gor sitt
yttersta for att uppna kraven inom den egna organisa-
tionen och i leverantérskedjan.

Skanetrafiken genomfor arligen cirka tio revisioner med
oberoende revisorer for att sdkerstalla efterlevnad av
hallbarhetskraven i vara avtal. Revisioner ar ett viktigt
verktyg for uppféljning och fortsatt utveckling av
Skanetrafikens hallbarhetsarbete tillsammans med
vara leverantorer. Vi hittar till exempel mojligheter for
hur vara gemensamma hallbarhetsrisker i leverantérs-
leden kan minimeras.
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Vart bidrag till de nationella
och globala hallbarhetsmalen

Skanetrafiken har som uppdrag att leverera hallbara resor till alla i Skane. Vara resor med den all-
manna kollektivtrafiken genomférs med fordon som drivs av férnybara drivmedel och som genererar
laga avgasutslapp och bullernivaer. Genom att tillhandahalla en kollektivtrafik for alla bidrar vi dven
till 6kad jamlikhet och minskad segregation i samhallet. Varje resa som gors med kollektivtrafiken
istallet for med bil skonar miljon och skapar samhallsnytta. Var verksamhet bidrar darmed till flera av
de globala hallbarhetsmalen.

FN:s 17 globala hallbarhetsmal med sina 169 delmal ska bidra till:
« att avskaffa extrem fattigdom

« att minska ojamlikheter och orattvisor i varlden

« att framja fred och rdttvisa

« att losa klimatkrisen

1 MINSKAD
OJAMLIKHET

A

(=)

v

Mal 7 ar att sdkerstélla att alla har tillgang till
tillforlitlig, hallbar och modern energi till en
overkomlig kostnad.

7.2 Till 2030 vdsentligen dka andelen fornybar
energi i den globala energimixen.

7.3 Till 2030 fordubbla den globala forbattrings-
takten vad galler energieffektivitet

Mal 9 ar att bygga upp en motstandskraftig
infrastruktur, verka for en inkluderande och
hallbar industrialisering och framja innovation.

9.4 Till 2030 rusta upp infrastrukturen och
anpassa industrin for att géra den hallbar, med
effektivare resursanvandning och fler rena och
miljovanliga tekniker och industriprocesser.
Alla lander vidtar atgarder i enlighet med sina
respektive forutsattningar.

Mal 10 &r att minska ojamlikheten inom och
mellan lander.

10.2 Till 2030 mojliggora och verka for att alla
manniskor, oavsett alder, kon, funktionsned-
sdttning, ras, etnicitet, ursprung, religion eller
ekonomisk eller annan stallning, blir inkluderade
i det sociala, ekonomiska och politiska livet.

Skanetrafikens resor med allman kollektiv-
trafik genomférs med fornybara branslen/
fornybar energi. Detta gor resor med den
allmanna kollektivtrafiken annu klimat-
smartare och bidrar dven till en stor efter-
fragan pa fornybart drivmedel/férnybar
energi pa den svenska marknaden.

Genom vart kontinuerliga energieffektivi-
seringsarbete och genom introduktion av
eldrift i stadsbusstrafik bidrar Skanetrafiken
till malet.

Skanetrafiken &r ett viktigt verktyg i det hall-
bara samhéllsbyggandet och har genom ansvaret
for planering och utveckling av kollektivtrafiken
i Skane en stor roll i utvecklingen av hallbart
resande i Skane.

Kollektivtrafiken i Skane &r till for alla. Den
skapar métesplatser, for samman manniskor
och motverkar social isolering. Den ger majlig-
het till mobilitet och delaktighet i samhallet
oberoende av bildgande.

1 2 %Illl&lml:!l'llm 0CH

PRODUKTION
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1 BEKAMPA KLIMAT-
FORANDRINGARNA

4

ANSTANDIGA
ARBETSVILLKOR
OCHEKONOMISK

Tw
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1 FREDLIGA OCH
INKLUDERANDE
SAMHALLEN

Mal 11 &r att stdder och bosattningar ska vara
inkluderande, sdkra, motstandskraftiga och
hallbara.

11.2 Senast 2030 tillhandahalla tillgang till
sdkra, ekonomiskt dverkomliga, tillgangliga

och hallbara transportsystem for alla. Férbattra
vagtrafiksdakerheten, sdrskilt genom att bygga ut
kollektivtrafiken, med sarskild uppméarksamhet
pa behoven hos manniskor i utsatta situationer,
kvinnor, barn, personer med funktionsnedsatt-
ning samt dldre personer.

11.6 Till 2030 minska stadernas negativa miljo-
paverkan per person, bland annat genom att
agna sarskild uppmarksamhet at luftkvalitet
samt hantering av kommunalt och annat avfall.

Mal 12 ar att framja hallbara konsumtions-
och produktionsmonster.

12.7 Framja hallbara offentliga upphandlings-
metoder, i enlighet med nationell politik och
nationella prioriteringar.

Mal 13 &r att vidta omedelbara atgarder for
att bekdmpa klimatférandringarna och dess
konsekvenser.

13.2 Integrera klimatatgarder i politik,
strategier och planering pa nationell niva.

Mal 8 handlar om att verka for varaktig, inklu-
derande och hallbar ekonomisk tillvaxt, full
och produktiv sysselsdttning med anstandiga
arbetsvillkor for alla.

Mal 16 &r att framja fredliga och inkluderande
samhallen for hallbar utveckling, tillhandahalla
tillgang till rattvisa for alla samt bygga upp
effektiva och inkluderande institutioner med
ansvarsutkrdavande pa alla nivaer.

Mal 16.1 minska alla former av vald i samhillet.

Kollektivtrafiken ar ett av de viktigaste verk-

tygen for att skapa ett hallbart transportsystem.

| staderna bidrar kollektivtrafiken till battre och
halsosammare miljoer genom att minska avgas-
och bullernivaer. Var satsning pa elektrifiering
av stadsbusstrafik bidrar ytterligare till att for-
battra luft- och livskvaliteten i stdderna. Sama-
kning minskar ocksa behovet av hardgjorda ytor
i form av vdgar och parkeringar till férman for
till exempel rekreationsytor. Alla vara resor med
tag och buss genomfors med férnybara branslen
vilket bidrar till minskade klimatutsldapp och ger
vara kunder mojlighet till klimatsmart resande.

Skanetrafiken utfor inte kollektivtrafiken
sjalv utan genom upphandlade trafikforetag.
| upphandlingen stéller vi krav pa vara trafik-
foretag att genomfora trafiken med hogsta
miljoprestanda och maximal samhallsnytta.
Stallda krav féljer vi upp i trafikavtalen.

Alla Skanetrafikens resor med tag och buss
genomfors med fornybara branslen vilket bidrar
till minskade klimatutsldpp och ger vara kunder
maojlighet till klimatsmart resande. Varje ny resa
med kollektivtrafiken istallet for bilen minskar
vaxthusgasutslapp.

Skanetrafiken staller i sina avtal krav pa socialt
ansvarstagande. Detta innefattar respekt for
manskliga rattigheter, barns rattigheter, anstdn-
diga arbetsvillkor samt en god och sdker arbets-
miljo i hela leverantorskedjan. Region Skanes
uppforandekod for leverantorer ar en integrerad
del av alla avtal. Kraven pa socialt ansvars-
tagande foljs upp via revision.

Genom att stalla krav pa vara leverantorer,

dar aven arbetsmiljon for alla medarbetare
inkluderas, kan vi bidra till ett tryggare sam-
halle med mindre hot och vald. Genom sam-
verkan med 6vriga aktorer i samhallet kommer
vi tillsammans narmare en trygg och sdker
kollektivtrafik.

17



18

En miljomarkt kollektivtrafik

Att forflytta oss fran en plats till en annan forvantar vi oss alla att kunna gora, utan att det
sker pa bekostnad av klimat och miljo, tycker vi pa Skanetrafiken ska vara lika sjalvklart.
Att fardas med kollektivtrafiken jamfért med bilen, minskar klimatutsldappen i genomsnitt
med 96 procent'?.

Bra Miljoval

Skanetrafikens resor med buss, tag och sparvagnar samt serviceresor pa fornybar el och biogas
inom Sverige ar markta med Svenska Naturskyddsféreningens markning Bra Miljéval. Under
aret har ytterligare skarpta krav implementerats i linje med Skanetrafikens miljoarbete som vi
standigt utvecklar.

Varje ar gors en revision av en extern revisor for att sakerstalla att licensvillkoren uppfylls't.

Minskade utsldpp trots okat resande i den
allmanna kollektivtrafiken

Region Skane har satt ambitiosa klimatmal for att skapa en hallbar region och minska utslappen
av vaxthusgaser. Pa nationell niva har Sverige faststallt klimatmal for att minska utsldppen och

bli ett fossilfritt land till ar 2045.

Skanetrafiken spelar en viktig roll i att uppna dessa mal genom att elektrifiera bussflottan,
anvanda fornybar energi och framja kollektivtrafik som ett alternativ till bilresor.

Genom att framja kollektivtrafik minskar Skanetrafiken transportsektorns negativa klimat-
paverkan och bidrar aktivt till att bygga en mer hallbar framtid bade pa regional och nationell
niva.

co, utsldpp: 5 gram/pkm kontra 138 gram/pkm med bil®

Qe

Bra Miljoval

165

19 Denna besparing har raknats ut da utsldpp fran Skanetrafikens allmanna kollektivtrafik jamforts med CO2-prestanda for en genomsnittlig personbil
som kor bade i stad och pa landsbygd, enligt Trafikverket, 180 g CO2e/km (WTW). Kélla; Emissionsberdkningsmodellen HBEFA - Bransch.
Med en snittbeldggning pa 1,3 personer per bil blir det genomsnittliga utslappet: 138 g CO2 ekv/pkm. Snittbeldggning per bil kommer fran

Trivector Traffic AB. Rapport nas via lank; Trafik i hallbara stdder (rapport nr 2010:56).
1 For mer information om kriterier och licensvillkor se: Persontransporter - Bra Miljoval

Om allman kollektivtrafik

Personkilometer (pkm) dr mattet pa persontransportar-

betet, det vill sdga det sammanlagda antalet kilometrar
personerna i ett fordon transporteras. Om tio passagera-
re kliver pa en buss eller tag och transporteras tio km da
har det utforts ett persontransportarbete om tio ganger

tio ger 100 personkilometer.

Skanetrafiken raknar ut och sammanstaller antalet person-
kilometer som Skanetrafikens kunder har rest med tag
och buss under 2024. Uppgifterna bygger pa pastigande-
statistik ur biljettsystemet, sensorbaserade automatiska
passagerarrakningssystem (APC) samt manuell resande-
berdkning som gérs i Oresundstagssystemet.

Berdkningsmetoden APC har dven anvants hos Paga-
tagen. Medelreslangden ar, med det nya och aktuella
sattet att rakna, kortare dn det schablonvarde som
anvants foregaende ar. Den nya berdkningsmetoden
medfor att antalet personkilometer minskar. Trots det
okar det totala antalet personkilometer 2024 da antalet
resendrer okar.

Hela Skanetrafikens trafik slappte i genomsnitt ut 5 gram
koldioxid per personkilometer? under 2024.

En genomsnittlig bil i Sverige slapper ut 138 gram per
personkilometer®, Det innebar en besparing pa cirka
96 procent av klimatutslappen om du reser kollektivt
jamfért med om du kor bil.

Taget slapper ut annu mindre koldioxid med sina 1 gram
per personkilometer. Du kommer éver tusen mil med
tag med samma koldioxidutsldapp som tio mil med en
genomsnittlig bil genererar®4.

Koldioxidutsldapp. Trots att var allmanna kollektiv-
trafik drivs med férnybara branslen genererar driften
koldioxidutslapp raknat utifran ett livscykelperspektiv.
Under 2024 har koldioxidutsldppen minskat med cirka

4 procent jamfort mot 2023 samtidigt som fordonen kort
fler kilometrar. Detta beror framst pa en 6kad elektri-
fiering av Skanetrafikens fordon. Koldioxidutslappen
raknat per kord kilometer minskade med 5 procent under
2024 jamfort med 2023. Elektrifieringen paverkar dven
kvdveoxidutsldappen positivt. Under 2024 har kvaveoxid-
utslappen minskat med 14 procent jamfért med 2023.
Tack vare avtalskravet pa Euro 6 i forbranningsmotorer
och inférandet av eldrivna bussar har avgasutslappen
fran vara fordon minskat kontinuerligt varje ar.

Energibesparing. Sammanlagt forbrukade trafiken
587 gigawattimmar energi under 2024, ar en 6kning
med tva procent jamfért med 2023. Okning beror
framst pa fler korda kilometer. Métt i kilowattimme
per personkilometer (kWh/pkm) uppgick energieffek-
tiviteten under 2023 till 0,16 kWh/pkm. Motsvarande
siffra var 0,19 kWh/pkm ar 2023. Ldgre varde beror
bland annat pa dkat antal resande och 6kad elektrifie-
ring av stadsbhussarna.

Minskat buller genom elektrifiering. Overgangen till
eldrivna bussar minskar bullerbelastningen fran var
fordonsflotta. Under 2024 6kade antalet elektrifierade
bussar inom Skanetrafiken. Pa sa vis bidrar Skanetrafiken
till ett minskat buller i stadsmiljon. 2021 uppgick antalet
eldrivna bussar till 167 stycken. Antalet elbussar har nu
mer an fordubblats och &r vid slutet av aret 344 stycken.
Det innebar att 36 procent av fordonsflottan

(av bussar) nu ar elektrifierad.

Minskade klimat-

utsldapp trots okat
resande

2 Berdkningen bygger pa Skanetrafikens branslesiffor som arligen kontrolleras av extern revisor inom ramen fér Bra Miljoval-licensen.
13 CO2-prestanda for genomsnittlig personbil som kor bade i stad och pa landsbygd, enligt Trafikverket, 180 g CO2e/km (WTW).

Kalla; Emissionsberdkningsmodellen HBEFA - Bransch.

Med en snittbeldggning pa 1,3 personer blir det genomsnittliga utsldppet: 138 g CO2 ekv/pkm. Snittbeldggning per bil kommer fran

Trivector Traffic AB. Rapport nas via lank; Trafik i hallbara stdder (rapport nr 2010:56)

4 Utslapp fran en genomsnittlig bil enligt samma antagande som ovan.

19


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/minskad-klimatpaverkan/emissionsberakningsmodellen-hbefa/
https://www.trivectortraffic.se/wp-content/uploads/2019/09/trafik_i_hallbara_stader_101011_v2_skickad.pdf
https://www.bramiljoval.se/omraden/persontransporter/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/minskad-klimatpaverkan/emissionsberakningsmodellen-hbefa/
https://www.trivectortraffic.se/wp-content/uploads/2019/09/trafik_i_hallbara_stader_101011_v2_skickad.pdf
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Under 2024 ser vi en uppgang i den allmanna kollektivtrafiken (tag-, buss- och sparvagns-
trafik). Totalt reste passagerarna 3,6 miljarder personkilometer under 2024, vilket ar en
6kning med 16 procent fran 2023 och val 6ver nivaer innan pandemiaren. 2024 genomfordes
drygt 172 miljoner resor vilket dr en 6kning med cirka 3 procent mot 2023, da 168 miljoner
resor genomfordes.
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Var allmanna kollektivtrafik minskade sina koldioxidutsldpp per personkilometer 2024
till 5 gram/pkm, jamfort med 2023, da utsldppet var 6 gram/pkm. En forklaring ar att
Skanetrafiken har investerat i ytterligare 50 elbussar under aret. En annan forklaring &r
att fler reste med oss under 2024 jamfort med 2023. Det i sig, att fler reser med oss,
innebar en storre klimatnytta per personkilometer.

Om Serviceresor

Serviceresor med fornybar el och biogas ar miljomarkta enligt Bra Miljoval

Serviceresor

For serviceresor, det vill sdga fardtjanst- och sjukresor,
har vi en omvand filosofi jamfort med vara tag-, spar-
vagns- och bussresor. Eftersom dessa resor inte ger

lika stor mojlighet till samakning minskar klimatnyttan
samtidigt som kostnaden okar. Darfor arbetar vi for att
en fardtjanst- eller sjukresa enbart ska genomféras om
den dr nédvandig. Resan ska dessutom samordnas med
andra kunders resor om det ar majligt. Antalet resor med
serviceresefordon (personbil och specialfordon) uppgick
under 2024 till 1,6 miljoner resor, vilket &r en uppgang
mot 2023 (1,5 miljoner resor).

Under 2015 infordes fria resor i kollektivtrafiken for
personer som ar berattigade till att resa med fardtjanst.
Med fria resor menas att en fardtjanstkund reser kost-
nadsfritt med eller utan ledsagare inom var allménna
kollektivtrafik. En forutsattning ar att den allmanna
kollektivtrafiken ar anpassad till dessa personers
sarskilda behov. Alla vara bussar och tag ar darfor
tillganglighetsanpassade.

* Gold Standard | GS

Alla serviceresor med personbil kérdes under

2024 pa biogas eller fornybar el. Nar det galler

vara specialfordon, som transporterar kunder med
rullstol eller pa bar, behdver dessa idag kéras med
dieseldrift. Det finns en rad anvandarkrav, till exem-
pel lagt insteg, som begransar urvalet av fordon
och dartill kan uppféljning av Skanetrafikens driv-
medelkrav avseende biodiesel i nuldget inte sdkras.
Utslappen fran andelen anvéand fossildiesel klimat-
kompenseras i enlighet med kraven i vara avtal,

i CDM-projekt enligt "Gold Standard”*s.

De sammanlagda utsldappen av koldioxid fran
serviceresornas drift uppgick under 2024 till

5931 ton, varav 5 374 ton ar klimatkompenserade
enligt “Gold Standard”, resterande ar fran fornybart
ursprung (férnybar el eller biogas). CO_-utsldppet
per kord kilometer var 143 gram. Den 6kning som
skett jamfort med féregaende ar beror framst pa den
reducerade reduktionspliktensom infordes 2024.
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Ett urval av arets initiativ

Hallbarhet for oss dr den nytta som vara

resor skapar for samhallet i stort

Stiftelsen Skane Stadsmission®¢ har arbetat for ett socialt
hallbart samhalle i 6ver 100 ar och arbetar for manniskor
som lever i utsatta livssituationer sasom fattigdom och
hemléshet. Stiftelsen ar en av Skanetrafikens samarbets-
partners.

Som ett exempel pa genomférda initiativ tillsammans
under 2024 kan namnas att Skane Stadsmission tillsam-
mans med Skanetrafiken delade ut 150 sommarbiljetter,
giltiga att anvanda hela sommaren i kollektivtrafiken i
Skane. Sommarbiljetterna delades ut till familjer som
Skane Stadsmission sedan tidigare har kontakt med och
som personalen har en relation till. Syftet med att dela
ut sommarbiljetten var att familjerna skulle kunna félja
med pa de av stiftelsen anordnade aktiviteterna men
framfor allt for att familjerna pa egen hand skulle kunna
gora aktiviteter tillsammans och besdka platser utanfor
deras bostadsomrade.

Nar Stiftelsen Skane Stadsmission efter sommaren bad
familjerna beratta hur de anvant sommarbiljetten bekraf-
tades vart antagande och de sag en effekt av att sommar-
biljetten syfte var uppfyllts. Samtliga tillfragade familjer
bekraftar att deras handlingsutrymme har 6kat genom att
de berattar att de gjort resor pa egen hand runt om i

Skane. Biljetten har inte bara anvants till att gora roliga
saker utan dven bidragit till att underlatta att soka vard,
skola, arbete samt besdka myndigheter.

Vi pa Skanetrafiken tror pa, och det finns forskning som
stodjer det, att bidrag till kollektivtrafik kan leda till
Okad egenmakt, sarskilt for personer med laga inkomster
och begransad tillgang till transport. Ett bidrag som kan
leda till nya mojligheter for utbildning och sysselsatt-
ning, underlatta att delta i samhallsaktiviteter och traffa
vanner samt for att skapa sig en halsosammare livsstil.

Samverkan mellan Stiftelsen och Skanetrafiken har vackt
nyfikenhet till vidare forskning. Under 2025 kommer
Skanetrafiken tillsammans med Skanes stadsmission
inga i en forskningsstudie som drivs av Lunds universi-
tet och K217 (Sveriges nationella kunskapscentrum for
kollektiv mobilitet). Forskningen kommer fokusera pa
de sociala effekterna av fri tillgang till kollektivtrafik for
ekonomiskt utsatta grupper. Centralt i studien kommer
vara fragor som ror olika férutsattningar for en rattvis
tillgang till kollektivtrafik och att fa en djupare for-
staelse for de sociala effekterna av okad tillgang till
kollektivtrafik.

Flexibel kollektivtrafik pa landsbygden

Under hosten lanserade Skanetrafiken ett projekt med
flexibel kollektivtrafik pa landsbygden. Svalév, Sjobo
och Tomelilla ar de kommuner som ar med och testar
SkaneFlex tillsammans med oss.

Skaneflex ar ett pilotprojekt med en mindre buss som
kors pa bestdllning utan tidtabell eller fast linjestrack-
ning. Denna satsning ar en del av projektet Landsort, ett
innovationsprojekt med fokus pa att undersoka och ut-
forska framtidens kollektivtrafik pa landsbygden i Skane.

Vart mal ar tydligt; att utveckla en attraktiv, hallbar och
ekonomiskt genomforbar 6sning for invanarna pa lands-
bygden. Genom att kombinera innovation med struktur-
bildande atgarder stravar vi efter att inte bara l6sa
dagens utmaningar utan ocksa skapa en grund for lang-
siktig samhallsutveckling.

Tillsammans med kommunerna ar var malsattning att
skapa en framtid dar landsbygden @r mer dn bara en

plats att bo pa - det dr en plats ddr invanarna trivs och
utvecklas. Med mojlighet att pa ett hallbart sdtt resa
inom kommunen och i hela Skane till vanner, arbete eller
fritidsaktiviteter. Bussarna drivs med fornybara drivmedel.

16 Skane Stadsmission - Vi kdmpar fér de som kdmpar
7.K2 - Nationellt kunskapscentrum for kollektiv mobilitet

Skanetrafiken har sedan trafikstarten med SkaneFlex
genomfort cirka 7 500 resor totalt i bada omradena,

haft tolv informationsméten och tva informationsturnéer.
Var projektledare har upplevt att det finns en stor for-
staelse for att trafiken 2024 och dven 2025 ar just ett
test och att vi gor SkaneFlex-piloten tillsammans.

Dessa piloter ar till for att ldara oss mer om dynamisk
kollektivtrafik, om det blir i denna form eller i en annan
i framtiden, vet vi inte férran vi har hunnit ga igenom
kunskaperna och insikterna fran piloterna.

Fraga nig om
Skanek e;

“Den storsta, och gladaste, overraskningen
ar hur flexibla och hjdlpsamma resendrer
Skanetrafiken har. De har garna delat med sig
av idéer, forslag och tankar kring SkaneFlex”.

Projektledare Lovisa Malmgren Appelkvist

Barn och unga ar var framtid

Barn och unga éar en viktig kundgrupp for Skanetrafiken.
Skanetrafiken ar en viktig aktor i skapandet av ett
hallbart samhalle for dagens och framtidens barn

och unga i Skane.

Hela 20 procent av barnen i mellanstadiealdern blir korda
till skolan och skjutsandet av barn till och fran skolan
okar. Var femte rektor har bevittnat trafikincidenter eller
olyckor vid skolan. Forskning visar pa att barn som tar

sig till skolan sjdlva genom att ga, cykla eller aka kollek-
tivt inte bara blir mer sjédlvstandiga utan ocksa presterar
battre i skolan samtidigt som hallbara transportalternativ
framjas. For att fa barn och unga att resa hallbart, nu och
i framtiden, finns det ett behov av att tidigt skapa en
forstaelse for hallbart resande och varfor det ar viktigt -
pa sa satt lagger vi en grund till goda resvanor dven nar
barnen blir dldre.

Med bakgrund av detta har Skanetrafiken under aret
testat konceptet “"Pa egna ben” i Lunds och Eslovs
kommun. Pa egna ben gar ut pa att fa mellanstadie-
elever att ta sig till skolan genom att cykla, ga eller
resa kollektivt i stallet fér att bli kdrda av fordldrarna.

En utmaning dar elever i arskurs 4 till 6 samlat poang
genom att cykla, ga eller aka kollektivt skolan. Genom
tavlingsmoment integrerad i den dagliga undervisningen
samlar eleverna kunskap om miljo, halsa och trafik-
sakerhet. Resultaten visar att initiativet har fatt effekt.

De 14 klasser i Eslov och 23 klasser i Lund bidrog till att:

« Klasserna i Eslov och Lund rérde sig totalt 2 665 mil
under utmaningen.

« Koldioxidutslappen minskade med 2,5 ton*® jamfort

med om samma strackor hade korts med bil.

Andelen elever som blev skjutsade till skolan

minskade fran 16 till 8 procent.

« De som reste kollektivt 6kade fran 9 till 14 procent.

For att bredda effekten erbjods dven fordldrar provakning.
Malet var att inspirera hela familjer att valja hallbara
fardsatt. Det ar viktigt att tidigt lyfta fram fordelarna

med hallbart resande. Genom att samarbeta med flera
aktorer skapar vi battre forutsattningar for en langsiktig
omstallning.

8 Formeln for att rdkna ut besparingen i koldioxid: varje poang vard 0,5 kilometer och varje km &r vard 178 gram CO2.

1 Green Mobility Shift - Innovation Skane



https://www.skanestadsmission.se/?gad_source=1&gclid=EAIaIQobChMI29m_wPaQjAMVJRmiAx2K4Td3EAAYASAAEgLcWPD_BwE
https://www.k2centrum.se/
https://innovationskane.com/green-mobility-shift-2/
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“Kollektivtrafiken handlar inte bara
om att ta sig fran A till B — det handlar om
upplevelser, gemenskap och en hallbar framtid
som vi enbart kan skapa tillsammans”.

Skanetrafikens hallbarhetsstrateger

For invanarnas basta med resenirens upplevelse i fokus

Under 2024 genomfordes imponerande drygt 172 miljoner
resor med Skanetrafiken. Varje resa ar unik, nagon testade
att aka med oss for allra férsta gangen medan nagon
annan aker dagligen. Oavsett behov arbetar vi for att
skapa méjligheter och erbjudanden som gor att fler
invanare kan upptacka kollektivtrafiken, etablera nya
hallbara vanor eller till och med arbeta inom kollektiv-
trafikbranschen.

Vart engagemang stracker sig langre an till att bara
erbjuda transporter. Skanetrafikens malsattning ar att
skapa en upplevelse dar resan kdnns enkel, trygg och
inspirerande. Under 2024 utvecklade vi flera av vara
erbjudanden och forstarkte vart samarbete med kom-
muner vilket gjort att vi kunnat erbjuda dnnu battre
losningar for flera invanare.

For att forsta vad vara resenarer verkligen vill ha, anvander
Skanetrafiken Panelista. Panelista ar en digital tjanst dar
vi far direktkontakt med vara resendrer genom att stalla
fragor via personliga videofragor?, touch points? och en-
kater. Med var kundpanel samt digitala och fysiska touch
points dr malet att ta del av vara kunders asikter och pa sa
satt fa battre insikter om vilka behov vara kunder har. Vi
har idag en kundpanel med cirka 200 deltagare som delar

20 Skanetrafiken har spelat in en fraga som panelista far svara pa.

med sig av sina upplevelser och 6nskemal till Skanetrafiken.
Via bland annat denna dialog kan vi fa insikter, validera
idéer och anpassa vara tjanster efter verkliga behov.

Viktiga insikter insamlade under 2024 ar till exempel
att de som reser med oss vill vara informerade och for-
beredda. En gemensam asikt fran panelisterna ar att
bristen pa tydlig information forstarker oron och osaker-
heten vid férseningar.

En stor andel av de tillfragade lyfter ocksa betydelsen av
vanlig och synlig ombordpersonal. Ombordpersonalen pa
tagen, omfattande bade lokforare och tagvardar, bidrar
inte bara med praktisk hjalp utan ocksa med trygghet
och en kansla av mansklig narvaro. For den yngre mal-
gruppen ar detta extra viktigt. Biljettkontrollerna ombord
pa tagen utgdr en mojlighet att fa stod och svar pa fragor
fran en vuxen.

Skanetrafikens malsattning ar att vara tjanster ska bidra
till ett inkluderande samhalle dar manniskor mar bra,
mots och ror sig fritt. Tank dig ett Skane dar alla har en
mojlighet att utforska naturen, uppleva kultur och kdnna
friheten att leva sitt liv fullt ut.

21 QR koder pa till exempel hallplatser och/eller ombord for att fanga resendrens upplevelse.

Anpassade hallplatser efter allas behov

Arbetet med inkluderande utformning av kollektiv-
trafiken behover fortsatta. God fysisk tillganglighet
for resendrer med funktionsnedsattning samt aldre
och barn bidrar till 6kad rorelsefrihet och méjlighet
att kunna leva sjalvstandigt. Hallplatserna ska ges en
inkluderande utformning enligt riktlinjer, framtagna
med sarskilt fokus pa dessa grupper. Nedan aterges
uppfyllnad fér 2024 inom ett av malomraden inom
inkluderande kollektivtrafik.

Mal for tillganglighetsanpassning av hallplatser:

« 95 procent av hallplatsldagena med fler &n tio
pastigande per vardag pa statligt vagnat ska
vara tillganglighetsanpassade senast ar 2030.
Etappmal 80 procent ar 2025.

« 95 procent av hallplatsldagena med fler &n 15
pastigande per vardag pa kommunalt vdagnat ska
vara tillganglighetsanpassade senast ar 2030.
Etappmal 90 procent ar 2025.

Utfall av dessa mal for 2024 presenteras i tabell
enligt nedan.

Under 2022 hojde vi kraven pa tillganglighet for att
kunna tillgodose dnnu fler resenarers behov. Forutom
taktilt strak och busskantstéd R17 ar numera kontrast-
markering ett av ska-kraven for att en hallplats ska
kunna klassificeras som tillganglig.

Under 2023 till 2024 genomfdrdes en hallplatsinven-
tering for att uppdatera vilka hallplatser som uppfyller
kraven och inte. Hallplatser som tidigare klassificerats
som tillgdngliga men inte uppfyller samtliga krav klassi-
ficeras inte langre som tillgdangliga. Det innebar att till-
ganglighetsanpassade hallplatslagen har sjunkit sedan
den hogre kravstallningen inférdes och inventeringen
genomfoérdes. Nu arbetar Skanetrafiken exempelvis
vidare med att komplettera befintliga hallplatser med
kontrastmarkering.

Typ av vdg Antal hallplatsldgen | Antal tillgdnglighets- Andel tillganglighets-
anpassade hallplatsldgen | anpassade hallplatsldgen

Statlig vdg (10 pastigande) 412 264 64 7%

Kommunal vdg (15 pastigande) 1 868 887 47 %

Ovan aterges maluppfyllnad fér mal om tillganglighetsanpassade hallplatser. Antal hallplats-
lagen, antal tillganglighetsanpassade hallplatslagen och andel tillganglighetsanpassade
hallplatsldgen. Pa grund utav dandrad kravbild och uppdaterad inventering kommer ytterligare

insatser kravas for att na etappmalen for 2025.
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Kund och marknadsandel 2024

| den nationella kundundersokningen Kollektivtrafikbarometern?? (Kolbar) stéller vi l6pande
fragor till Skanes invanare om kundnojdhet, resvanor och attityder till kollektivtrafiken.
Under 2024 samlade vi in svar fran 9016 respondenter.

Kundundersdkningen ar nationell vilket gor att vi kan jamfora oss med dvriga ldn och
kommersiell kollektivtrafik. Det dr branschorganisationen Svensk Kollektivtrafik?® som
ansvarar for undersdkningen. Via barometern foljer vi upp vara 6vergripande mal om okad
kundnojdhet och forbattrad marknadsandel.

Huvudsakligt fardmedel och marknadsandel
Pa fragan “Vilket var ditt drende med resan?” svarar respondenten (oavsett fardmedel) att

resor till och fran arbetet dr den framsta anledningen till resan. Nedan diagram visar att det
ar bilen som ar det huvudsakliga fardmedlet foljt av kollektivtrafiken.

Huvudsakligt fairdmedel, allmanheten
Killa: Kollektivtrafikbarometern 2024

2024 20 10 2

2023 26 12 1

2022 25 12 1

2021 17 11 1

2020 18 12 1

2019 27 11 1

0% 10 % 20 % 30 % 40 7% 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

m Kollektivtrafik ~ mBil (forare eller passagerare) ®Cykel ®Gang ®Annat

Kollektivtrafikens marknadsandel for helaret 2024 landade pa 30 procent vilket ar en minskning
jamfért med 2023 pa 33 procent. En av orsakerna till den lagre marknadsandelen kan vara den
skattesankning som gjordes pa framfor allt fossila drivmedel 2024. Skanetrafikens langsiktiga mal
ar att na 40 procents marknadsandel till ar 2030.

22 Kollektivtrafikbarometern — Svensk Kollektivtrafik
23 Svensk Kollektivtrafik

Kollektivtrafikens marknadsandel
Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2024
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NKI (N6jd Kund Index)

Utfallet av indikatorn NKI “N6jd kundindex senaste resan” ar 70 procent for 2024 jamfort med
75 procent for 2023. Betyget for senaste resan har legat under resultatet for 2023 under hela
aret och landar slutligen pa ett betyg for helaret 2024 pa 70 procent.

Betyget har under aret rort sig runt 70-procentstrecket med en dipp under juni. Betyget paver-
kas till stor del av den daliga tilliten till att komma fram i tid som har haft en fortsatt negativ
utveckling under aret.

Kollektivtrafiknamnden har tagit beslut om att mata nojdheten utifran den senaste resan som
en kund gjort. Syftet ar att mata néjdheten med en resa som de verkligen har gjort och inte
den generella upplevelsen av hela Skanetrafiken eller de tidigare erfarenheterna eller fargade
asikter.

Vart mal ar att 8 av 10 eller 80 procent av kunderna ska vara néjda med Skanetrafiken ar 2025.

NKI No6jd kundindex Serviceresor

For perioden januari till december 2024 ar det sammanfattande betyget for senaste resan, fran
bestallning samt hamtning till limning, 86 procent. Det dr en 6kning med 1 procent jamfort
med samma period 2023. Resultatet 6kade under forsta halvaret och darefter stabiliserats pa
en hogre niva dan 2023. Malet for aret 2024 var 92 procent.
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https://svenskkollektivtrafik.se/fakta-statistik/statistik/kollektivtrafikbarometern/
https://svenskkollektivtrafik.se/

Fakta om Kollektivtrafikbarometern

Marknadsandel
Det totala antalet kollektiva resor delat pa det totala antalet motoriserade resor.

Kunder
De som reser med Skanetrafiken minst 1-3 dagar per manad.

Icke-kunder
De som reser med Skanetrafiken farre dagar &n 1-3 dagar per manad.

Allmadnheten
Samtliga respondenter.

Kollektivtrafikbarometern ar en nationell undersokning som Svensk Kollektivtrafik ansvarar for.
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Det hiar ar Skanetrafiken

Skanetrafiken &r den regionala kollektivtrafik- Region Skane dr med 40 procent storsta dgare i

myndigheten som ansvarar fér kollektivtrafiken i Oresundstag AB. De andra &garna ar regionerna
Blekinge, Halland, Kalmar och Kronoberg samt

Skane. Beslut géllande kollektivtrafiken sker genom Al

trafikforsorjningsprogrammet. Det ligger till grund for Vasttrafik AB. Oresundstagstrafiken hanteras dock
diskussion och beslut i regionfullméktige och ar ett av gemensamt genom respektive regions forvaltning
de viktigaste dokumenten for regionfullmaktiges styr- eller bolag och da bland annat genom Skanetrafiken.

ning av kollektivtrafiken i Skane och fér Skanetrafikens I ett samverkansavtal har dgarna frbundit sig att ut-
verksamhetsutveckling. veckla en tagtrafik som under varumarket Oresundstag

bedrivs i ett sammanhallet och val integrerat system.

® ®
Skanetrafiken &r en forvaltande organisation inom Malsdttningen &r att forenkla resandet, underldtta
Region Skane. Tillsammans med kollektivtrafikndmnden pendlingen mellan ld@nen och att skapa en langsiktigt
ska vi verka for att driva och utveckla Skanes kollektiv- fungerande trafik som ger god trafikekonomi och ar
trafik. Skanetrafiken dger inga av sina egna fordon utan hallbar. Miljosiffrorna som presenteras i denna redovis-

alla fardmedel &r upphandlade. ning omfattar dven Oresundstagens drift. Oresunds-
tagens resor i Sverige ingar dven i Skanetrafikens licens
Bra Miljoval.

Nagra av trafikféretagen ar Transdev, VR Group, Bergkvara-
buss, Nobina och Telepass med flera. Skanetrafikens

Denna redovisning beskriver Skanetrafikens hallbarhets- Forbrukningssiffror for bransle/energi och siffror for i o ) X
arbete under 2024. Den innehaller miljomassiga, sociala korda kilometer rapporteras in av vara upphandlade huqukontqr ligger i H.assleh(.).lm,"men VJ har gcksa
och ekonomiska nyckeltal. Miljonyckeltalen som redo- trafikforetag. Dessa uppgifter ligger till grund for adm|n|stratl\£a kOI’ItOI"I Malmo. For att fa mer !nfo.r-
visas omfattar all var trafik med tag, buss, sparvagn vara utslappsberakningar och ar kontrollerade och mation om var organisationsstruktur se organisations-
och serviceresor i Skane. Vidare redovisas daven miljo- kvalitetssakrade med hjalp av fakturor och intyg schemat nedan.

nyckeltal for Riksfardtjansten (fardtjanst- och sjukresor) fran energileverantorer.

som innefattar resor som stracker sig utanfér Skane lan.
De schablonvarden som anvands i utslappsberak-

Sedan 2014 ingar alla tagresor i den svenska delen av ningarna finns redovisade i tabell i slutet av denna
Oresundstagsystemet. Till grund fér denna avgransning redovisning eller i en kommentar i anslutning till
ligger licensen Bra Miljoval som omfattar vara tag-, berdkningen. Ledningsstrateg/ o
. . o 1 : o " Trafikdirektor
buss-, sparvagns- och serviceresor pa biogas och stf trafikdirektor
fornybar el. For var datainsamling och rapportering hamtar vi . . .
inspiration fran Global Reporting Initiatives (GRI):s (HR, ekonomi och intern service)
Utslappssiffrorna fran drift baseras pa ett Well to riktlinjer for hallbarhetsredovisning?®. Denna redovis-
Wheel-perspektiv, fran tillverkning av energi till ning ar daremot inte upprattad enligt GRI:s riktlinjer. .

forbranning eller anvandning i vara fordon.
Affarsomrade Affirsomrade Affarsomrade
Buss Tag Serviceresor

Leverans till kund

24 For drivmedel sa kan utslappen redovisas fran fordonet (ttw, tank to wheel) eller i ett livscykelperspektiv, det vill
sdga fran hela kedjan som omfattar utvinning/odling féradling och transport av drivmedlet (wtw, well to wheel).
% GRI - Home
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Vara policyer

Som en forvaltande organisation inom Region Skane lyder vart hallbarhetsarbete under regionens poli-

cyer som beskrivs i korthet nedan.

Miljopolicy och miljoprogram

Miljépolicyn ar ett 6vergripande styrdokument i miljo-
arbetet. Region Skanes medarbetare ska forebygga,
minska och begransa verksamhetens negativa miljo-
paverkan och starka den positiva miljopaverkan.

Klicka hér for fullstdandig version av policyn

Miljoprogram. For att kunna omsatta miljopolicyn har
den kompletterats med ett miljoprogram. Miljoprogram-
met dr Region Skanes langsiktiga mal och inriktning

for miljoarbetet fram till och med ar 2030. Grunden till
miljoprogrammet aterfinns i Agenda 2030, de nationella
miljokvalitetsmalen och i generationsmalet.

Lika rdttigheter och moéjligheter

Region Skanes policy innebar att alla vara kunder ska
kunna atnjuta och utdva sina manskliga och demokra-
tiska rattigheter, ha jamlika levnadsvillkor och kunna
delta fullt ut i samhallet. Ingen far diskrimineras. Forut-
om lagkrav ar den sjalvklara utgangspunkten vara varde-
ringar, som anger att vi ska vara valkomnande, drivande
och visa omtanke och respekt.

Vara verksamheters insatser ska utféras med respekt
och lyhordhet for personens behov och férvantningar
och bidra till goda levnadsvillkor. | alla situationer ska
kunder uppleva att de ar val informerade och delaktiga.
Ett synligt, lyssnande och varderingsstyrt ledarskap ar
grunden for ett tillfredsstallande arbete som i sin tur
bidrar till att rattigheter och méjligheter tillgodoses.

Klicka hér for fullstandig version av policyn.

Miljoprogrammet har tre overgripande fokusomraden:
« Resurseffektiv och cirkuldar ekonomi

« Lag klimatpaverkan

« Frisk och hadlsosam miljo

Region Skanes miljoprogram 2030 (skane.se)

Barns rattigheter

Alla Region Skanes fortroendevalda, chefer, medarbe-
tare samt uppdragstagare som moter barn eller deras
vardnadshavare, utfor arbetsuppgifter som paverkar barn
eller deras vardnadshavare samt fattar beslut som pa-
verkar barn eller deras vardnadshavare, berors av denna
policy. Barn, i egenskap av resendr, innebér att policyn
aven innefattar Skanetrafikens verksamhet.

Syftet med policyn ar att ange inriktningen for arbetet
med att leva upp till barnkonventionen. Den tydliggor
Region Skanes ansvar for attityder mot det enskilda
barnet och barn i grupp, samt arbetsmetoder. | det arbe-
tet ingar dven sdkerstallande att beslutsfattande sker i
enlighet med barnets basta.

Klicka har for fullstandig version av policyn.

Uppforandekod och sdrskilda kontraktsvillkor
tillborlig aktsamhet for hallbara leveranskedjor

Sedan 2010 samarbetar Sveriges regioner i ett nationellt
arbete med hallbar upphandling. Regionerna har en
gemensam uppférandekod for leverantdrer som omfattar
omradena manskliga rattigheter, arbetares rattigheter,
miljo och affarsetik. Skanetrafiken anvander denna
uppforandekod vid upphandling samt tillampar minst
hallbarhetskrav i enlighet med de gemensamma kon-
traktsvillkoren.

Uppforandekod for leverantorer

Sarskilda kontraktsvillkor — Tillborlig aktsamhet for
hallbara leveranskedjor



https://www.skane.se/siteassets/organisation_politik/styrandedokument/rs_miljopolicy_220221.pdf
https://www.skane.se/siteassets/organisation_politik/styrandedokument/likarattspolicy-region-skane-2018.pdf
https://www.skane.se/siteassets/organisation_politik/styrandedokument/policy-for-barnrattsarbete-i-region-skane.pdf
https://www.xn--hllbarupphandling-8qb.se/_files/ugd/881a14_cc34b9ba82b240cc844b71da0cd1e7de.pdf
https://www.xn--hllbarupphandling-8qb.se/_files/ugd/881a14_c4440c301353473c8ab0280a5c74965b.pdf
https://www.skane.se/om-region-skane/detta-gor-region-skane/publikationer/miljoprogram-2030/

34

Nyckeltal

Ekonomiska forutsattningar

Kollektivtrafiknamnden kan se tillbaka pa ett ar utdver det vanliga. Effekterna fran pandemin &r nu
bortblasta och Skanetrafiken slar resanderekord med drygt 172 miljoner resor. Forsaljningen av biljetter
med Oresundstagen har varit det stora dragloket, men intikterna har dkat for samtliga biljettkategorier.
Tillsammans med den sjunkande inflationen, som bidrar med lagre kostnadsprognoser, bidrar intakterna
till att behovet av regionbidrag har minskat infér kommande verksamhetsar.

Resandet gar dven upp inom servicereseomradet, vilket ar nagot som kollektivtrafiknamnden inte
stravar efter. Omstruktureringar i den skanska sjukvarden har direkt barighet pa Skanetrafikens
verksamhet och just nu ser varken namnd eller férvaltning tecken pa att resandet kommer att minska.

Under aret har fordonsbhranschen uppvisat patagliga svarigheter med att leverera elfordon i den om-
fattning som Skanetrafiken efterfragar. Det ar ett generellt problem i hela branschen och det utgor
ett patagligt hot mot Region Skanes mojligheter att utveckla kollektivtrafiken i dnskad takt.

Sammantaget ser kollektivtrafiknamnden tillbaka pa ett mycket positivt och handelserikt ar i den
skanska kollektivtrafiken. Det ar med stolthet som namnden kan leverera ett dverskott pa 640 miljoner
kronor, vilket skapar mojlighet att utveckla kollektivtrafiken ytterligare. Med ett rekordstarkt verk-
samhetsar bakom sig star Skanetrafiken val rustade att hantera kommande utmaningar.

Skanetrafikens medarbetare

Skanetrafikens attraktivitet som arbetsgivare har avgérande betydelse for att mota behovet av kompe-
tens idag och framdver. En genomtankt strategisk kompetensforsérjning ar en férutsattning for att klara
framtidens uppdrag. | kompetensforsorjningsplanen konstateras att Skanetrafiken star infér en mangd
utmaningar och forandringar som kommer att paverka hur vi behoéver arbeta for att attrahera och
behalla kompetens. Under hosten inleddes det regiondvergripande projektet Kompetens och tjanste-
modell. Projektet fortsatter under 2025 med framtagande av ramverk for utvecklingsprogram fér olika
yrkesgrupper.

Skanetrafiken arbetar aktivt for att alla medarbetare ska behandlas lika, ingen far diskrimineras. Under
aret har vi pa olika satt fatt signaler om att det finns medarbetare som kanner sig utsatta for diskrimine-
ring och krankande sdrbehandling. Dessa fragor har darfor aterkommit regelbundet pa agendan i skydds-
kommittén och ett arbete har paborjats for att sakerstalla tydliga rutiner och stéd i samband med att
anmalningar utreds.

Forvaltningens chefer har under aret arbetat aktivt med det systematiska arbetsmiljoarbetet. Dialogen
med medarbetarna sker bland annat vid arbetsplatstraffar och pa medarbetarsamtal. Regelbundna
risk- och konsekvensbedémningar gors till exempel i samband med férandringar i verksamheten och
vid vakanshallning av tjanster. HR-partners pa Skanetrafiken introducerar nya chefer i arbetsmiljo-
arbetet och vilket ansvar de som chef har.

Personalvolymen har 6kat mellan 2023 och 2024. Okningen har skett inom personalgrupperna admini-
strator och handldaggare. Det ar gruppen handldggare som dkat mest under perioden. Férklaringarna
till 6kningen ar flera.

Ett hdlsoframjande och systematiskt arbetsmiljoarbete med engagerade medarbetare och ledare ger
forutsattningar for en god kvalitet i verksamheten och néjda medborgare. Region Skane genomférs
arligen en medarbetarenkat. Resultatet ger ett underlag for dialog och ar en viktig del i det fore-
byggande arbetsmiljoarbetet.

Sysselsattningsgraden ar hog. Skanetrafiken erbjuder trygga anstallningar, heltidstjanst ska vara norm
och deltid ses som en mojlighet om medarbetaren 6nskar sa. Sjukfranvaron pa Skanetrafiken har 6kat
de senaste aren och fortsatter 6ka dven under perioden januari till november 2024 jamfort med samma
period 2023. Det dr inom personalgrupperna handldggare och ledning som 6kningen aterfinns.

Antal tillbud och antal arbetsskador aterges nedan. Ett arbete med utbildning i tillbud och arbets-
skador pabdrjades under aret men har pausats i vdantan pa ett nytt systemstod for anmalan av tillbud
och arbetsskador som kommer att inféras under 2025.

2024 2023 2022 2021
Medarbetare 516 492 466 453
Kvinnor 320 300 283 273
Mén 209 192 183 180
Heltid kvinnor 99,7% 99,7% 97,5% 98,9%
Heltid mén 99,8% 99,5% 98,4% 97,8%
Deltid kvinnor 0,3% 1,7% 2,5% 1,1%
Deltid méan 0,2% 0,5% 1,6% 2,2%
Anstdllda i ledande befattningar 47 50 45 46
Kvinnor i ledande befattningar 26 29 28 28
Man i ledande befattningar 21 21 17 18
Andelen kvinnor i ledanade befattningar 55,3% 58,0% 62,2% 60,9%
Andelen man i ledande befattningar 44,7% 42,0% 37,8% 39,1%
Sjukfranvaro i snitt 5,3% 5,2% 5,2% 4,4%
Arbetsskador 11 7 13 17
Tillbud 4 4 8 9
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Miljonyckeltal allman kollektivtrafik och serviceresor

Miljésiffror allmdn kollektivtrafik

(tag- och bussdrift)?s 2024 2023 2022 2021 2020 2019
Resor (miljoner)? 172,4 167,2 148,4 100,9 107,6 172,6
Koérda km tag (miljonen)® 39,5 38,7 37 34,4 338 35,8
Korda km buss (miljoner) 84,1 83,7 84,9 79,3 82,9 86,4
Korda km sparvagn (miljoner) 0,30 0,28 0,26 0,22

Korda km sammanlagt (miljoner) 123,9 122,7 122 113,9 116,7 122,2
Forbrukade kWh fornybar el tag (miljoner)® 278,0 266,7 255,8 245,6 229,0 251,5
Forbrukade kWh biogas buss (miljoner) 215,6 228,3 249,2 250,8 279,3 308,8
Férbrukade kWh biodiesel (RME, HVO) buss (miljoner)*® 56,8 49,8 61,2 66,8 71,5 73,6
Forbrukade kWh fornybar el buss (miljoner) 35,0 29,9 23,2 10,6 5,9 3,5
Energiforbrukning kWh sammanlagt (miljoner) 587,1 576,4 588,7 575,0 585,6 637,5
Energiférbrukning kWh/km tag 7,04 6,89 6,91 7,14 6,78 7,02
Energiférbrukning kWh/km buss 3,65 3,68 3,91 4,14 4,30 4,47
Energieffektivitet allman kollektivtrafik kWh/pkm 0,16 0,19 0,20 0,31% 0,313 0,19
Andel férnybara energislag i trafiken i % 100 100 100 100 100 100
Kdrda personkilometer (pkm miljoner) 3617 3105 2948 1885 1901 3392
Utsldpp koldioxidekvivalenter ton 18 217 19018 20923 21619  24165*® 23399
Utslapp koldioxidekvivalenter g/pkm 5,0 6,1 71 11,5 12,73 7
Utslapp partiklar (PM) ton 1,1 1,2 1,2 1,4 1,6 1,9
Utslapp partiklar g/pkm 0,0003 0,0004 0,0004 0,0008  0,0009* 0,0006
Utslapp kvaveoxider (NOX) ton 61 71 89 118 135 158
Utsldpp kvaveoxider g/pkm 0,017 0,023 0,029 0,063 0,071%* 0,047

Antalet resor har 6kat jamfort med 2023 och ar nu tillbaka och 6ver antalet resor fore pandemin.
Samtidigt som antalet resor och antalet kérda kilometer 6kar sa ser vi en minskning av de totala
utsldappen ton koldioxidekvivalenter (kopplat till driften av trafiken). Den framsta orsaken till detta
ar att antalet biodieselfordon minskar, dven andel bussar som drivs av biogas minskar och ersatts

med eldrivna fordon.

For Skanetrafikens sparbundna trafik ser vi en 6kad anvandning av energi (kWh) pa grund av utékad
végstrackning inom Oresundstagen. Utsldppen per personkilometer minskar jamfért med 2023,
detta pa grund utav att det genomférdes fler resor 2024 jamfort med 2023.

26 Skanetrafiken kontrollerar alla, av trafikforetagen, inrapporterade bransle-
volymer i fordonsdatabasen Frida via undertecknat intyg fran energileveranto-
ren. Granskningarna kontrolleras d@ven av extern auktoriserad revisor

27| dessa siffror ingar resor med Oresundstag i hela Sverige.

28 Korda kilometer &r tidtabellskilometer, inkl. tomk&rning.

29 Alla tagresor kors pa minst 50% fornybar el och minst 50% el miljoméarkt med
Bra Miljoval eller likvardig miljomarkning .

30| dessa siffror ingar dven drivmedel for varmare till de eldrivna bussarna

3t Energieffektiviteten forsamrades pa grund utav minskade antal person-
kilometer och minskat resande under pandemin.

32 Samma kommentar som ovan

33De okade CO2-utslappen jamfort med 2019 beror pa byte av schablonen for
el. I stallet for 0,81 g CO2ekv/kWh sa anvande Skanetrafiken 11,7 CO2ekv g/
kWh. Den nya hégre schablonen inkluderar d&ven CO2-utsldpp fran byggande av
infrastruktur®* De 6kade utsldappen rdknade i gram/personkilometer beror pa
minskade personkilometer p.g.a. coronapandemin.

34 De okade utsldappen réknade i gram/personkilometer beror pa bade dkade
CO2-utsldpp pga. schablonbyte for el och pa minskade personkilometer pa
grund av pandemin.

3 De 6kade utslappen rdknade i gram/personkilometer beror pa minskade
personkilometer pa grund utav pandemin.

3 De 6kade utsldppen réknade i gram/personkilometer beror pa minskade per-
sonkilometer pa grund utav pandemin.

Miljosiffror serviceresor (fiardstjianst- och sjukresor)

2024 2023 2022 2021 2020 2019
Resor (miljoner) 1,6 1,5 1,4 1,3 11 1,3
Korda kilometer (miljoner) 41,5 41,7 41,1 38,8 32,7 37,8
Personkilometer (miljoner) 25,9 25,0 23,6 20,6 18,4 23,0
Tomma kilometer (miljoner) 16,3 17,8 17,8 16,8 14,4 14,8
Tomma kilometer av antal kérda km i % 39 43 43 43 44 39
E:Egiiigﬂ:mﬁjﬁﬂ)fardtjé"“ 29,6 334 31,3 28,8 23,5 32,2
Utsldpp koldioxid ton 5931 5238 4795 4906 4389 7091
Utslédpp koldioxid g/km 143 126 117 126 134 188
Klimatkompenserade koldioxidutsldapp ton 5374 4590 4153 4369 3989 4 496
Forbrukade kWh biogas (miljoner) 12,7 14 13,9 11,4 8,5 7
Forbrukade kWh HVO 0 0 0 173 309 260 355 946 596
Forbrukade kWh fornybar el 241 904 41 299 45 821 23707 16 512 15 000
Forbrukade GWh diesel (klimatkompenserade) 16,4 19,1 17,3 171 14,6 16,4
Forbrukade kWh bensin (klimatkompenserade) 271 669 110 324 141 109 95211 111 473 2,8 miljoner
Andel tankad biogas i gasfordon % 97 99 99 99 99 73




38

Utsldpp CO,-ekv. (ton) Utslipp CO, gram/kérda kilometer
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Diagrammet visar utslapp CO2-ekv i ton och CO2 gram/kdrda kilometer for sarskild kollektivtrafik.

Koldioxidutslappen minskade kraftigt efter 2019 pa grund utav en 6kad anvandning av biogasfordon.
Enligt avtal far biogasfordonen starta med bensin men andelen biogas av anvant drivmedel i gasfordon
maste vara minst 95 procent. Utslapp fran kord bensin klimatkompenseras av Skanetrafiken i CDM-
projekt med Gold Standard.

Den 6kning av koldioxidutslapp vi ser mellan 2023 och 2024 beror framst pa den minskade reduktions-
plikten for bensin och diesel som infordes av regeringen under 2024.

Skanetrafiken kontrollerar alla, av trafikforetagen, inrapporterade branslevolymer i fordonsdatabasen
FRIDA via undertecknat intyg fran energileverantdren. Vara kontroller granskas sedan av extern
auktoriserad revisor.

For specialfordon som kors pa dieselmix som tankas pa publik branslestation innehaller vara trafik-

avtal krav pa att andelen fossil diesel i mixen klimatkompenseras i CDM projekt med Gold Standard.
Vi kontrolleras att sa gors.

Miljosiffror Riksfardtjanst

2024 2023 2022 2021

Resor (antal) 4966 4458 3488 1946
Korda kilometer 1237 540 998 790 746 803 538 377
Klimatkompenserade koldioxidutsldapp ton 81 51 71 43

Riksfardtjanst galler for resor till resmal utanfor det omrade som din fardtjanst galler for. Det kan till
exempel vara resor fran en kommun till en annan, och ibland for resor till resmal utanfor lanet.

For Riksfardtjansten saknas information gadllande vilka drivmedel som anvands i fardmedlet och
ddrmed koldioxidutsldapp. Darfér anvands schabloner for omvandling av korda kilometer per trafikslag.
De trafikslag som anvands ar flyg, tag, bil och buss. Berdkningarna for flyg har gjorts med hjalp av
ICAO-kalkylatorn (ICAO Carbon Emissions Calculator)¥’, tag utifran egna schabloner och bil och buss
utifran dieseldrift.

37 ICAQ Carbon Emissions Calculator
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https://applications.icao.int/icec
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Schabloner

Foljande schablonvarden har anvants for berdkning av trafikens koldioxidutslapp och det forbrukade
branslets energiinnehall.

Energiinnehall Produktion + drift

Bridnsle/energi Enhet kWh/enhet CO,-ekv g/enhet
Bensin reduktionsplikt liter 8,6 2583

Biogas kg 13,6 594

Diesel reduktionsplikt liter 9,8 3146

HVO (biodiesel) liter 9,5 527

RME (biodiesel) liter 9,2 1103

Fornybar el markt Bra Miljoval kWh 1 10

Schablonen for biogas kommer fran ett examensarbete som utgatt fran Skanetrafikens drivmedels-
sammansattning. Det har kommit nya satt att berdkna och redovisa klimatnyttan for biogas dar
berakningar till och med visar pa att anvandningen ger ett negativt utsldpp. Vi tilldmpar i denna
redovisning en forsiktighetsprincip, darfor har vi valt att behalla en hogre schablon for biogas tills
dess att det blir en generellt accepterad schablon inom var bransch.

Ovriga schabloner fér briansle kommer fran Sveriges Kommuner och Regioners (SKR) berdkningsverktyg
och Energimyndigheten3®, SKR:s klimatredovisning tas fram i enlighet med Greenhouse Gas Protocol
(GHG-protokollet). GHG-protokollet dr den mest anvdnda internationella redovisningsstandarden som
anvdnds av nationer, féretag och organisationer som ett berdkningsverktyg for att forsta, kvantifiera
och hantera utsldappen av vaxthusgaser.

Utslappsfaktorerna som anvands omfattar, i den man det dr mojligt och relevant, samtliga vaxthusgaser

(redovisas i CO2-ekvivalenter, CO2e) och tar hdansyn till utsldapp i enlighet med principen, well to wheel
(WTW).

38 Energimyndighetens drivmedelsrapport 2023

Antal fordon i drift 2023

Fordon 2024 2023 2022 2021

Totalt antal tag 210 210 210 210 Q
Oresundstag X31 111 111 111 111

Pagatag X61 99 99 99 99

Totalt antal bussar 1085 1094 1105 1052 Q
Elbussar 394 344 286 167
Biogasbussar 512 573 622 675
Biodieselbussar (RME och HVO) 179 177 197 210

Totalt antal sparvagnar 7 7 7 4 |9
Totalt antal serviceresefordon (personbilar och specialfordon) 585 588 555 471 =
Personbilar pa eldrift 26 9 9 4

Personbilar reduktionspliktig klimatkompenserad diesel 0 19 25 3

Personbilar biogas 299 267 259 230

Antal specialfordon biogas 0% 22 24 24
Specialfordon reduktionspliktig klimatkompenserad diesel 260 271 238 210

3 Under 2024 intréffade ett flertal gasolyckor i Kalmar lan med ombyggda gasfordon, som féranledde att Skanetrafiken fattade ett beslut om
en omedelbar utfasning av fordon av samma fordonstyp for att undvika eventuella risker for forare, resendrer, verkstadspersonal och andra.

Olyckorna har utretts av Raddningstjansten.
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https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiODhlN2IyNmUtMmQ4OC00MzFmLTlkZTEtMWNhZGNhZmFjNzkwIiwidCI6IjVjMTk0OGIzLWE5ODYtNDg1MC04M2YyLTQ2NTk2NWMzNmNhMSIsImMiOjh9

42

GRI index

Vi redovisar inte vart hallbarhetsarbete enligt GRI (Global Reporting Initiatives) standard,
daremot har vi tagit guidning i standarden.

Vi har gjort koppling mellan Skanetrafikens hallbarhetsredovisning och GRI index.
Nedan héanvisar vi till var i hallbarhetsredovisningen informationen aterfinns.

Fragespecifika upplysningar (indikatorer) i GRI Standarder

Upplysnin Beskrivning av upplysnin Skanetrafiken Sida
PRIy g g PPYY g Hanvisning/kommentar
2-1 Information om Skanetrafikens organisation Det hér ar Skanetrafiken 31
2-2 Delar av organisationen som ingar i redovisningen Om denna redovisning 30
2-3 Redovisningsperiod Arsvis 30
Vasentliga forandringar under redovisnings-
2-4 perioden avseende storlek, struktur, dgarskap Inga foérandringar
eller leverantdrskedjan
2-5 Extern granskning Bra miljoval, 1ISO 14001 18
2.6 Beskrlvunlng av. verksamheten, leverantdrskedjan Det hir &r Skanetrafiken 31
och affdrsrelationer
2-7 Information om anstallda Nyckeltal, Skanetrafikens medarbetare 35
2-22 Varderingar, principer, riktlinjer Vara policyer 32
E initiativ och o ha h
2-23 xtera initiativ och andra initiativ om hallbamet g i a1 Globala maten, 150 14001 16-18
som organisationen stddjer eller omfattas av.
Beskrivni hur de vasentliga hallbarhets-
2-24 eskrivning av lr de vasentliga hatfbarnets Vara fokusomraden och mal, Vara policyer 10-15, 32
aspek-terna styrs
Globala malen, B iljoval, Hallbarhets-
2-25 Vart arbete med att minska negativ paverkan oba'a ma'en, Bra mijoval, Hatlbamets 9,16-18
pro-grammet
2-26 Mutor och korruption Uppféljning av hallbarhetskrav 15
2-28 Medlemskap i urval Globala malen, Bra miljoval 18
Hallbarhetskrav, Uppf6ljni
229 Intressentdialog aubarnetsirav, Uppioining av 13, 24
hallbarhetskrav
3-1 Process for att definiera vasentliga fragor Vara fokusomraden och mal, Vara policyer 10-15, 32
3-2 Vasentliga fragor Vara fokusomraden och mal, Vara policyer 10-15, 32
Vara fok ad h mal, Bra Miljoval,
3-3 Arbetet med vasentliga fragor dra foxusomracen och mal, Bra Mifjova 10-15, 32

Hallbarhetsprogrammet, Vara policyer

Ekonomiska Beskrivning av upplysnin Skanetrafiken Sida

standarder g PRIy g Hanvisning/kommentar

203-1 Investeringar i infrastruktur och stod at tjanster Det har har vi gjort under aret 11

Miljomassiga Beskrivning av upplysnin Skanetrafiken Sida

standarder g PPy g Hanvisning/kommentar

302-3 Energiintensitet Nyckeltal, Miljosiffror 36-37

302-4 Minskad energianvandning Nyckeltal, Miljosiffror 36-37

305-1 Direkta utsldpp av vaxthusgaser (Scope 1) Nyckeltal, Miljosiffror 36-37

305-2 Indirekta utslapp av vaxthusgaser, energi (Scope 2) Nyckeltal, Miljosiffror 36-37

305-3 Ovriga indirekta utsldpp av vixthusgaser (Scope 3) Nyckeltal, Miljésiffror 36-37
. . " . R . ; 18-19,

305-5 Minskning av vaxthusgasutslapp En miljomarkt kollektivtrafik 36-37

Sociala Beskrivning av upplysnin Skanetrafiken Sida

standarder g PRIy g Hanvisning/kommentar

401-1 Nyanstdllning och personalomsattning Nyckeltal, Skanetrafikens medarbetare 34-35

405-1 Mangfald hos styrelse, ledning och anstéllda Nyckeltal, Skanetrafikens medarbetare 34-35

Verksamheter som har implementerat lokalt
413-1 samhdllsengagemang, konsekvensbhedémningar Ett urval av arets initiativ 22-23
och utvecklingsprogram
4171 Krav pa information och markning av produkter Bra Miljoval 13

och tjanster
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Skanetrafiken finns till fér alla som bor, verkar och reser i Skane. Vi gor det enkelt att
resa hallbart. Varje dag g6ér manniskor cirka 470 000 resor med nagon av vara 14 000
dagliga turer med buss och tag samt 6 500 serviceresor — till jobbet, skolan, sjukvarden,
familjen och vdannerna. Vara resor med bussar och tag ar markta med Bra Miljéval och
genom att resa kollektivt bidrar vi tillsammans till ett hallbart samhélle, en battre miljo
och ett levande landskap.

skanetrafiken.se Skénetraﬁ ken


https://www.skanetrafiken.se/
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