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Borldnge 2010-11-04 Arendenr: TRV 2010/32527

Projektnr:
) Besdksadress: Rdda vagen 1
Ert drendelD: Telelon:

Textielefon: 0243-750 90

Enligt séndlista Utdkat samrad om JNB 2012 o G T orket 5o

Trafikverket

Hakan Dahlkvist
Trafik FOrséljning

Direkt: 0243-44 56 31
Mobil:

Diariet

Utbkat samrad om Jarnvédgsnétsbeskrivhing (JNB)
2012

Med detta brev informerar Trafikverket om det kommande utdkade samridet om
Jarnvagsnitsbeskrivning 2012 avseende férindring av vissa avgiftsvillkor for trafik
P den fasta férbindelsen Gver Oresund.

FORUTSATTNINGAR FOR SAMRADET
Samradstiden inleds den 11 november 2010.

Samridstiden avslutas den 25 november 2010, kl. 15.00. Samrédssvaren ska d4 ha
inkommit till:

Trafikverket

Jarnvigsnétsbeskrivning 2012/u
781 89 Borlinge

eller via e-post till networkstatement@trafikverket.se

Samridsunderlaget och séindlistan publiceras p4 Trafikverkets webbplats,
www.trafikverket.se , och finns tillgingligt fr.o.m. den 11 november 2010.

Den faststillda Jamvigsnitsbeskrivningen publiceras pé Trafikverkets webbplats
den 10 december 2010.

Med vinlig hilsning

Kenneth Hikansson - 5 2 "
Chef Trafik Férsiljning 74 % ‘/‘&E 3

enligt uppdrag, Hikan Dahlkvist
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Trafikverket

Besoksadress:

Telefon:

Texttelefon: 0243-750 90
www.trafikverket.se
registrator@trafikverket.se

Hakan Dahlkvist, Tjfa

Direkt: 0243-44 56 31
Mobil:

Samradsunderlag, utékat samrad
jarnvagsnatsbeskrivning (JNB) 2012

Detta samradsunderlag ingar i samridet om JNB 2012 och ersitter angivna avsnitt
i tidigare publicerad samradsutgiva om JNB 2012, TRV 2010/32527, daterad
2010-10-04. Justeringar anges med kursiv/understruken text i tabellen nedan.

Tidigare lydelse i samrédsutgdva
2010-10-04

Ny lydelse

6.1.1.3 Passageavgift for godstrafik
som passerar
Oresundsforbindelsen

En sarskild avgift enligt avsnitt 6.1,
alternativ b, debiteras i form av en
passageavgift for godstrafik som
passerar 6ver Oresundsférbindelsen.
Avgiften ersitter marginalkostnads-
baserade avgifter och tigligesavgift, och
den baseras pa tilldelad kapacitet.

6.1.1.3 Passageavgift for trafik
som passerar
Oresundsforbindelsen

En sarskild avgift enligt avsnitt 6.1,
alternativ b, debiteras i form av en
passageavgift for persontrafik,
godstrafik och tidnstetdg som passerar
over Oresundsforbindelsen. Avgiften
ersitter marginalkostnadsbaserade
avgifter, tagligesavgift och Gvrig
sirskild avgift for persontrafiken, och
den baseras pé tilldelad kapacitet.
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Tidigare lydelse i samradsutgdva
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Ny lydelse

6.2.1 Taglages- och
passageavgifter

Nar taglage tilldelats, debiteras
taglagesavgift (persontrafik, godstrafik
och tjinstetag), passageavgift for
godstrafik vid Oresundsbron samt
passageavgift i Stockholm, G6teborg och
Malmé utifrén tilldelad, ej avbokad
kapacitet.

Taglagesavgift tas inte ut for den stracka
som omfattas av passageavgift for
godstrafik 6ver Oresundsforbindelsen.

6.2.1 Tagliges- och passageavgifter

Nar taglige tilldelats, debiteras
tagligesavgift (persontrafik, godstrafik
och jinstetég), passageavgift for trafik
vid Oresundsbron (persontrafik,

odstrafik och tidnstetdg) samt
passageavgift i Stockholm, Géteborg och
Malmo utifrén tilldelad, ej avbokad
kapacitet.

Taglagesavgift tas inte ut f6r den stracka
som omfattas av passageavgift for trafik
over Oresundsforbindelsen.

6.2.3 Marginalkostnadsbaserade
avgifter, ovrig sirskild avgift for
persontrafik och avgift for
godstrafik vid passage av
Oresundsforbindelsen

Nir den sokande anvinder det tilldelade
tagliget, tas marginalkostnadsbaserade
avgifter ut enligt avsnitt 6.3.1.5.
Avgifterna debiteras efter anvindning
per tagkilometer, bruttotonkilometer
och det redovisade antalet liter diesel.
Forbrukat antal liter diesel ska
redovisas for den trafik som sker pa
Trafikverkets jairnvigsnat, det vill siga
inte bara férbrukningen vid nyttjande
av taglige.

Ovrig sirskild avgift debiteras efter
utford trafik och per
bruttotonkilometer.

Marginalkostnadsbaserade avgifter tas
inte ut for den trafik som omfattas av
passageavgift for godstrafik 6ver
Oresundsforbindelsen.

6.2.3 Marginalkostnadsbaserade
avgifter, ovrig sirskild avgift for
persontrafik och avgift for trafik
vid passage av
Oresundsforbindelsen

Nair den sékande anvinder det tilldelade
tagldget, tas marginalkostnadsbaserade
avgifter ut enligt avsnitt 6.3.1.5.
Avgifterna debiteras efter anvandning
per tagkilometer, bruttotonkilometer
och det redovisade antalet liter diesel.
Forbrukat antal liter diesel ska
redovisas for den trafik som sker pa
Trafikverkets jarnvéagsnat, det vill siga
inte bara forbrukningen vid nyttjande
av taglage.

Ovrig sirskild avgift debiteras efter
utford trafik och per
bruttotonkilometer.

Marginalkostnadsbaserade avgifter tas
inte ut for den trafik som omfattas av
passageavgift for persontrafik,

I Gk 1 ktive tid .

Oresundsforbindelsen.
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6.3.1.1 Tagligesavgifter (sista
stycket)

Tagligesavgift tas inte ut for den trafik
som omfattas av passageavgift for
godstrafik 6ver Oresundsférbindelsen.
Tagligesavgift debiteras manadsvis for
tilldelat taglage.

6.3.1.1 Tagligesavgifter (sista
stycket)

Taglagesavgift tas inte ut fér den trafik
som omfattas av passageavgift f6r trafik
over Oresundsforbindelsen.
Taglagesavgift debiteras manadsvis f6r
tilldelat taglége.

6.3.1.3 Passageavgift for
godstraﬁk som passerar
Oresundsforbindelsen

For godstrafik som passerar Oresunds-
forbindelsen tas en avgift pd 2 800 kr
per passage ut. Avgiften debiteras
manadsvis baserat pa tilldelad
kapacitet.

6.3.1.3 Passageavgift for trafik
som passerar
Oresundsfoérbindelsen

For godstrafik som passerar Oresunds-
forbindelsen tas en avgift pa 2 800 kr
per passage ut. Avgiften debiteras
manadsvis baserat pé tilldelad
kapacitet.

For persontrafik och tidnstetdg so

passerar Oresundsforbindelsen tas en

avgift p 650 r passage u

Auvgiften debiteras mdnadsvis baserat
pa tilldelad kapacitet,

Kommentar:

Fordndringar

Férdndringarna avser inforande av passageavgift for persontrafik och tjdnstetdg
pé jarnvidgsforbindelsen vid Oresundsbron. Det innebdr att en passageavgift
infors for persontrafik och tjdnstetdg som trafikerar den svenska delen av
Oresundsforbindelsen motsvarande 650 kr per passage.

Trafikverket har for avsikt att genomfora dndringarna forutsatt att riksdagen, i
enlighet med regeringens budgetproposition for 2011 (prop. 2010/11:1),
godkdnner att riksdagens tidigare stillningstaganden avseende betalnings- och
avgiftsvillkor for trafiken pé den fasta forbindelsen éver Oresund upphér att
gilla. De for ndrvarande gillande avgiftsuvillkoren for den persontrafik och de
tjiinstetdg som trafikerar Oresundsforbindelsen (avgiften motsvarar de ordinarie
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avgifter som tas ut for statens jdrnvdgsndt som forvaltas av Trafikverket)
kommer i sdant fall att upphora att gilla frdn och med tagplan 2012.

Tidigare beslut om avgifter

Enligt det ursprungliga avtalet mellan Sverige och Danmark skulle
jarnvdgsforetagen i Sverige betala sammanlagt 150 miljoner danska kronor per
dr (prisnivd januari 1991) for anvindningen av jirnvdgen pd
Oresundsforbindelsen. Ett motsvarande belopp skulle betalas av DSB i Danmark.

Genom proposmon 1999/2000:66, Villkoren for jarnvdgstrafiken pd den fasta
forbindelsen 6ver Oresund m.m., beslutade riksdagen att dndra villkoren. De
omuirldsforandringar som skett medforde enligt regeringens bedomning att det
inte lingre var mdjligt att ta betalt av jarnvdgsforetagen pd det sdtt som tidigare
beslutats, bland annat mot bakgrund av fordndringar av jirnvdgens
organisation, pdborjad avreglermg av marknaden, dndrat huvudmannaskap for
den regionala jarnvdgstrafiken p& Oresundsbron och bedémning av
jérnvdgsforetagens betalningsformdga for nyttjande av Oresundsbron.

Genom propositionen beslutades att Sverige genom Banverket, och Danmark
genom Banestyrelsen, skulle betala motsvarande 150 miljoner danska kronor per
ar (prisnivd januari 1991 ) till Oresundsbrokonsortiet for nyttjandet av
jdrnvidgsanldggningen pa Oresundsbroforbindelsen. I utbyte mot att de tvd
linderna svarar for detta erhélls rdtten att var for sig, inom sitt respektive lands
territorium, ta upp avgifter frén jirnvdgsforetag for nyttiande av den fasta
Oresundsforbindelsen.

Direktiv 2001/14/EG, om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter
for utnyttiande av jirnvdgsinfrastruktur och utfardande av sikerhetsintyg,
antogs 2001 och genomfordes i svensk lagstiftning 2004 genom den dd nya
jérnvigslagen. Genom denna lagstiftning gavs nya forutsdttningar for
avgiftssittning av nyttjandet av jarnvdgsinfrastruktur.

Regeringen anser att de principer for avgiftssdttningen pa Oresundsbron som ska
tillimpas till foljd av uttalanden i regeringens proposition 1999/2000:66 samt
riksdagens uttalanden i behandlingen av denna riskerar att inskrdnka
Trafikverkets mdjlighet att bestimma avgifterna inom hela den ram som
jérnvdgslagen tilldter. Regeringen anser att detta inte dr en tillfredsstdllande
ordning. Regeringen foresldr darfor i prop. 2010/11:1 att riksdagen godkdnner
att rlksdagens tidigare stillningstaganden rérande betalnings- och avgiftsuvillkor
for trafiken pd den fasta forbindelsen Sver Oresund ska upphéra att galla.
Regeringen anser att Trafikverket inte bor vara bundet av uttalanden av riksdag
och regering gjorda i tiden fore ikrafttrddandet av jirnvdgslagen, utan
Trafikverket bor ha frihet att faststdlla avgiftsuttaget i enlighet med villkoreni 7
kap. jarnvdgslagen.

Positiv utveckling av jérnvdgsmarknaden

Trafikverket anser att marknadsforutsdttningarna fordndrats i en positiv
riktning och att jirnvidgsmarknaden idag har en bittre formdga att betala
avgifter for trafik pa jarnvdgsforbindelsen dver Oresundsbron, bland annat
utifr@n en mycket positiv resandeutveckling. Enligt det ursprungliga avtalet var
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grundtanken att jarnvdgsforetagen skulle ta ansvar for en betydande del av
finansieringen av jdrnvdgsforbindelsen. De tud linderna dndrade villkoren ndr
de bedomde att marknaden inte liingre hade formdga att betala dessa avgifter.
Trafikverket bedémer att i och med den positiva utvecklingen, ddr resandet 6kat
frén 4,3 miljoner resor Gr 2001 till 10,6 miljoner resor Gr 2009, har jarnvdgs-
marknaden idag formdga att betala avgifter i linje med den ursprungliga
inrikiningen. Trafikverket anser vidare att det dr rimligt att avgifterna utformas
mer likartat mellan dels Sverige och Danmark dels for person- och godstrafik och
verket anser ddrfor att dven den persontrafik och de tjanstetdg som trafikerar
den svenska delen av Oresundsbron bor betala en passageavgift istdillet for de
avgifter som trafiken idag betalar for denna strdcka (for ndrvarande betalar
man de avgifter som tas ut for statens jarnvdgsndt som forvaltas av
Trafikverket).

Inforande av passageavgift i flera steg

Trafikverket bedomer att en fordndring av avgiftssystemet i rikining mot det
ursprungliga uppldgget bor ske i flera steg for att ge jarnvigsmarknaden en
maojlighet att stilla om till hogre avgifter for den persontrafik som nyttjar
jdrnvdgsforbindelsen pd den svenska delen av Oresundsforbindelsen.
Trafikverket bedomer att avgiften for persontrafik och tjdnstetdg bor hojas i flera
steg for att nd en rimlig avgiftsniv@ inom ndgra ar. Passageavgiften bor inom
ndgra ar ligga pd samma niva som géller for trafikering av den danska delen av
jdrnvigsforbindelsen pa Oresundsbron. Trafikverket kommer att genomfora
kompletterande analyser som underlag for framtida stdllningstaganden om
avgifter generellt och om passageavgifter for den trafik som nyttjar
jdrnvdgsforbindelsen pd den svenska delen av Oresundsbron och i vilken takt som
dessa avgifter ska fordndras. Nar det gdller passageavgift for godstrafik pa
jirnvigsforbindelsen pd den svenska delen av Oresundsbron kommer den dven
Jframgent att dndras med konsumentprisindex.

Mot den ovanstdende bakgrunden har Trafikverket for avsikt att infora en
passageavgift for den persontrafik och de tjinstetdg som trafikerar
jarnvigsforbindelsen p& Oresundsbron, enligt jirnvigslagen 7 kap. 5 §, som en
sérskild avgift som baseras pd grundval av den langsiktiga kostnaden for ett
sdrskilt infrastrukturprojekt. Passageavgiften for persontrafik och tjinstetdg som
trafikerar Oresundsbron bér uppgé till 650 kr per passage for tdgplan 2012,
istdillet for de avgifter som denna trafik betalar idag for denna strécka (for
ndrvarande betalar man de avgifter som tas ut for statens jirnvdgsndt som
forvaltas av Trafikverket). Inforandet av passageavgift for persontrafiken och for
tjdnstetdg forutsdtter att riksdagen godkdnner regeringens prop. 2010/11:1.

For den godstrafik som trafikerar bron foreslds inga dndringar.

! Kialla: www.skanetrafiken.se
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Aarhus Karlshamn Sweden AB
AB Borlidnge Energi

AB Electrolux

AB Elektrokoppar

AB Impregna

AB Karl Hedin Sagverk Krylbo
AB O Hallgvist Atervinning

AB Sandvik Materials Technology
AB SkandiaTransport

AB Storstockholms lokaltrafik
AB Strangbetong

AB Stréngbetong

AB Strangbetong

AB Svenska Shell

AB Sydatervinning

AB Vasterbottens Fodercentral
AB Ostgbtatrafiken

ABB Fastighet AB

ABetong Precon AB

Aditro Logistics Jonk6ping AB
Akzo Nobel Base Chemicals AB
Akzo Nobel Functional Chemicals AB
Akzo Nobel Salt AB

Almer Oil Company AB

Alstom Transport AB

Arctic Paper Hafrestréms AB
Arctic Paper Munkedals AB
Ardagh Glass Limmared AB
Arizona Chemical

Amiva Tag AB

Arvidsjaurs Jarnvagsférening
A-Train AB (Arlanda Express)
Axel Bergkvist AB

BAE Systems Hégglunds AB
Balfour Beatty Rail AB
Baneservice Scandinavian AB
BE Group Sverige AB

BE Group Sverige AB

Benders Sverige AB

Bergs kommun

Bergs Timber Mérlunda AB
Bergslagernas Jarnvagssallskap (BJs)
Bharat Forge Kilsta AB
Billerud AB Gruvéns Bruk
Billerud Karlsborg AB

Billerud Skarblacka AB
Blekingetrafiken AB

Blaster och lack i Luled AB
Bodafors Trg AB

Bodens kommun

Boliden Bergste AB

Boliden Mineral AB

Boliden Mineral AB
Bombardier Transportation Sweden AB
Botniabanan AB

Botniatdg AB c/o DB Regio Sverige AB
Boxholm Timber AB
Branschféreningen Tagoperattrema
Broson Aktiebolag

Bracke kommun, Bracke

BS Mekaniska Verkstads AB
CargoNet AB

CargoNet AS

Casco Adhesives AB

Casco Products AB

Cementa AB

Cementa AB

Cerealia Foods AB

Coop Inkdp & Logistik AB
Coop Inkép & Logistik AB
Coop Inkdp & Logistik AB

V. Kajen
Box 834
Box 401
Box 914
Box 76

Box 84

Box 204

Box 50

Box 137
Box 500
Ornvagen 20

Sturkdgatan 2
Box 76
Box 1550

Héasthagen

Box 162

Box 503

Stenunge Allé 3
Box 344
Cisternvagen
Gamla Brogatan 34
Fack

Storgatan 12
Box 66

Box 38
Basvégen 7
Box 130

Box 401

Box 413

Skars Led 3

Box 225

Box 6054

Box 20

Box 73

Bergs Vg 13

L&rje Bangardsgata 2
Box 428
Storjohansvég 4

Skéarblacka Bruk
Jarnvagsstationen
Betongvagen 34

Box 111

Stadshuset

Box 132

Aitikgruvan, Sakajarvi 1
Smaltverk, R6nnskar

Box 158
Astasingsvéagen 9, 6 tr
Box 12

Box 555 45

Box 84

Box 190

Box 84
Sjoviksbacken 26
Platous gt. 14-16
Box 422

Box 422

Box 33

Box 47328

Box 1215
Box 3015
Broterminalen

374 82
78128
54224
25109
77122
77526
665 25
811 81
261 22
10573
43020
73625
890 51
167 80
21124
913 22
58115
77180
34030
565113
663 29
444 31
40125
805 95
11120
464 82
455 81
51483
82022
20120
933 34
101 22
79313
891 82
72108
41563
20122
600 06
535 21
840 40
570 84
41502
69127
664 28
952 83
61710
37134
973 45
570 21
961 86
26122
982 92
932 81
72173
89124
11743
590 10
102 04
447 23
840 60
52184
117 43
NO0048
68129
68129
54121
100 74
153 81
35112
903 02
197 25

Karishamn
Borldnge
Mariestad
Helsingborg
Ludvika
Krylbo

Kil
Sandviken
Landskrona
Stockholm
Veddige
Kungs6r
Langviksmon
Bromma
Malmé
Holmsund
Link&ping
Ludvika
Vislanda
Jonkping
Skoghall
Stenungsund
Goteborg
Gavle
Stockholm
Asenbruk
Munkedal
Limmared
Sandame
Malmé
Arvidsjaur
Stockholm
Insjén
Ornskéldsvik
Vésteras
Goteborg
Malmé
Norrképing
Kvéanum
Svenstavik
Mérlunda
Géteborg
Karlskoga
Grums
Karlsborgsverken
Skarblacka
Karlskrona
Luled
Malmbé&ck
Boden
Landskrona
Gallivare
Skelleftehamn
Viasterds
Ornskoldsvik
Stockholm
Boxholm
Stockholm
Vargarda
Bréacke
Falkdping
Stockholm
Oslo
Kristinehamn
Kristinehamn
Skoévde
Stockholm
Jarna

Vaxj6

Umed

Bro




Copenhagen Malm¢ Port AB

CQ Correct AB

Cremo Produktions AB

Daily Print i Umea AB

Dalatrafik

Danafjord Fastigheter AB

Danisco Sugar AB, Arldvs Sockerbruk
DB Regio Sverige AB

DB Schenker Rail Scandinavia A/S
Dellenbanan AB

DHL Rail AB

Domsj6 Fabriker AB

Dow Sverige AB

Draka Kabel Sverige AB

DSB Sverige AB

DSBFirst Sverige AB

E.ON Gas Sverige AB

E.on Vérme Sverige AB

Eka Chemicals AB

Eka Chemicals AB

Eka Chemicals AB

Eka Chemicals AB

Elektroskandia AB

El-Giganten Logistik AB
Engelsberg-Norbergs Jarnvégshistoriska férening
Ericsson AB

Ericsson AB

Esab AB

Eskilstuna kommun, Stadsbyggnadsférv./Trafikavdeln

Eurenco Bofors AB

EuroMaint Rail AB

Evonik Norcab AB

Fagersta Stainless AB

Falkenbergs kommun

Falképings kommun

Falu kommun

Fastighets AB Angturbinen

Fl&kt Woods AB

Fortum Vérme

Fraktkedjan Distribution AB

Fundia Armering AB

Féreningen Béda Skogsjamvag
F&reningen Gotlandstaget
F&reningen Gotlandstaget
Foreningen Nyndshamns jgmvagsmuseum (NJM)
F&rvaltnings AB Ellipsen

Forvaltnings AB Smélandsbanan (FAS)
Gamla Varvet AB

Green Cargo AB

Greif Sweden AB, Div. Platemballage
Grangesbergsbanornas Jamvagsmuseum (GBBJ)
GS Spéarvagn AB

Gasgruvan Kalcit AB

Gallb Sag AB

Gévle Lagerhus AB

Géteborgs Hamn AB

Géteborgs sparvagar AB

Goéteborgs stad, Trafikkontoret

HA Industri Géteborg AB
Hallandstrafiken AB

Hallsbergs Terminal AB

Halmstads Hamn och Stuveri AB
Halmstads kommun

Haninge kommun

Hannells Industrier AB

Hans Andersson Paper AB

Hargs Hamn AB

Hector Rail AB

Helsingborg stad, Stadsbyggnadsforvaitningen
Helsingborgs Hamn AB

Hercules AB

Holmen Paper AB

Holmen Paper AB

Box 566
Nynésvégen 306, 2 TR
Box 188

Box 924

Box 32
Arstaangsvagen 9, 6tr
Spotorno Allé 12
Stationsgatan 9
Box 57

Domsj6 fabriker
Box 783

Vallgatan 5§

Norra Vallgatan 64
Box 57

Box 84

Albyfabrikerna

Box 13000
Hammargatan 4
Box 942

Box 577
Engelbrektsgatan 73
Box 731

Kabelvdgen 1

Box 55

Box 1555

Kusthamnsgatan 1

Box 508
Stadsbyggnadskontoret
Kommunledningsférvaltningen

Friledningsgatan 7
Flaktgatan 1

Fraktvégen 2

Box 119
Fagerrbrvagen 60
Dalhem Hesselby 166
Hesselby jernvégsstationen
Nyné&sgards lokstall
Vastkustvagen 21

c/o | Qvarnstrdm, Storgatan 36
Stora Varvsgatan 14
Box 39

Box 174

Box 82

Box 424
Hoégbergsvégen 55
Ohn 160
Fredriksskans
Anl&ggningsavdelningen
Box 424

Box 2403

Importgatan 47

Box 269

Hallsbergs Kommun
Box 1

Box 153

Tekniska kontoret
Box 174

Indiska Oceanen
Hamnen

Svardvégen 13
Gasebacksvégen 4
Box 821

Box 622

Bravikens Pappersbruk

20125 Malmé
122 34 Enskede
43224 Varberg
901 70 Umea
78129 Borldnge
405 08 Goteborg
23221 Arlov
117 43 Stockholm
2630 Tastrup
820 60 Delsbo
231 21 Trelleborg
89186  Ornskéldsvik
60117 Norrképing
57188 Néssjo
21122 Malmo
20120 Malmd
37422 Karlshamn
70118  Orebro
445 80 Bohus
841 44 Alby
85013 Sundsvall
57433 Vetlanda
701 31 Orebro
175 26 Jarfalla
738 31 Norberg
79129 Falun
824 82 Hudiksvall
284 21 Perstorp
63186 Eskilstuna
691 86 Karlskoga
17163 Solna
21124 Malmg
73725 Fagersta
31180 Falkenberg
52181 Falképing
79183 Falun
721 37 Visterds
551 84 Jonkdping
11577 Stockholm
43533 MoInlycke
30104 Halmstad
38075 Byxelkrok
622 56 Dalhem
620 24 Dalhem
149 43 Nyndshamn
21124 Malmd
593 33 Vastervik
21119 Malmd
17111 Solna
13723 Vésterhaninge
77222 Gréngesberg
401 26 Géteborg
682 40 Filipstad
840 50 Galls
80595 Gavle
403 38 Goteborg
401 26 Géteborg
403 16 Géteborg
422 46 Hisings Backa
31123 Falkenberg
694 80 Hallsberg
30102 Halmstad
30105 Halmstad
136 81 Haninge
31122 Falkenberg
418 34 Goteborg
74250 Hargshamn
18233 Danderyd
251 89 Helsingborg
25108 Helsingborg
25106  Helsingborg
763 81 Hallstavik
601 88 Norrk&ping



Hudiksvalls kommun, Tekniska Férvaltningen
Hérjedalens kommun, Tekniska kontoret
H&mdsands kommun

Héssleholms Lokstall

ICA Fastighets AB

ICA Fastighets AB

ICA Handlarna AB

IKEA AB Fbrvaltning

IKEA AB Frvaltning

IKEA Fastigheter AB

IKEA Fastigheter AB

IL Recycling Partner AB

Imerys Mineral AB

Industrial Quality Recycling AB IQR
Industrispér i Ystad AB

Industry Park of Sweden AB

Ineos Sverige AB

Infranord AB

Infrastruktur i Umea AB

Inlandsbanan AB IBAB

Inlandstaget AB

ISS TraffiCare AB

ltab Fastigheter i Ndssjb AB

Jernhusen Verkstader AB

Jamtlands lins museum

Jarnmalmer AB

Jarnvagsentreprendrerna
Jarnvagsséliskapet Amal-Arjings Jarnvag (JAAJ)
Jastbolaget AB

Jonkdpings kommun

Jonkdpings Lanstrafik AB

Kalmar Hamn AB

Kalmar kommun, gatu- och parkkontoret
Kalmar Lans Trafik AB

Kalmar Veterantag (KV)

Karl Ljungberg & CO AB

Karlshamn Kraft AB

Karlshamns hamn AB

Karlshamns kommun

Karlskoga kommun, Kultur & Féreningsforv.
Karlskrona kommun, tekniska férvaltningen
Karlstads kommun, Teknik- och fastighetsférvaltnin
Katrineholms kommun

Kemetyl AB

KGK Fastighet Lunda AB

Kilenkrysset

Kils kommun, Tekniska férvaltningen

Klh Solid Wood Scandinavia AB

Klippans kommun

Kockums Industrier AB

Konsum Vérmland, lagercentralen

Korsnds AB

Korsnds Frévi AB

Kristianstads kommun, mark- och exploateringskonto
Kristinehamns kommun, Tekniska férvaltningen
Krokoms kommun

Kubikenborg Alminium AB (Kubal)

Kumla kommun

Kuusakoski Sverige AB

Landskrona kommun

Landskrona Varvet AB

Lantmé&nnen Cerealia AB

Lantmé&nnen Cerealia AB

Lilla Edets kommun

Lindbergs i Forsbacka AB

Ljungafors fastigheter AB
Logistikfastigheter Fast Food Borlinge AB
Lucchini Sweden AB

Lule Generator Service AB

Luled Hamn

Luled kommun, Mark- och exploateringsavdelningen
Lundstam Akeri & Atervinning AB

Lycksele kommun

Medborgarhuset
Hardsands hamn
Kraftgatan 6

Box 263
Sjohagsvégen 3
Box 1223

Box 640

Box 700

Box 640

Box 700

Box 1803
Ekonomivigen 3-5
Stallbackavégen 26
Dragongatan 51
Box 902

Svetsarvdagen 6

Box 561

Box 561

Box 905

Box 9054

Box 703

Box 709

Box 2079

Box 5510
Stenbecksgatan 10
Box 7003
Tekniska kontoret
Box 372

Box 810

Box 611

Box 54

Box 331

Box 2014

Box 65

Box 8
Tubbarydsvigen 6
Kyrkbacken 9

0. Hamngatan 7 B

Box 533

Kilenvégen 3

Box 88
Klockarvégen

Stora Varvsgatan 14
Timmergatan 4

Korsnésverken

V. Boulevarden 13

6A Tekniska férvaltningen

Cementvégen 3
Tekniska verken

Box 746 - Varvsudden

Box 100
Box 446

Box 5171
Industriomrade 2

Stora Badhusgatan 28A

Box 210
Industrivdgen 15
Box 910

Box 5003

824 80
842 80
87180
234 31
65107
72184
901 22
25106
343 81
25106
343 81
70118
436 33
46138
27139
25109
44483
171 41
903 47
83127
83127
17009
55009
851 21
83128
40312
11485
662 32
192 07
55189
55115
39128
39126
57922
39123
28102
374 21
374 21
374 81
691 83
37183
65184
641 80
136 25
191 81
645 47
665 23
794 32
264 80
21119
65115
801 81
718 80
291 32
681 84
83580
85176
692 80
973 45
26180
26127
595 21
75106
463 80
102 44
84010
41121
73523
972 54
974 37
97185
83105
921 81

Hudiksvall
Sveg
Hamésand
L.omma
KARLSTAD
Visteras
Umea
Helsingborg
Almhult
Helsingborg
Almhult
Orebro
Askim
Trollhattan
Ystad
Helsingborg
Stenungsund
Solna
Umed
Ostersund
Ostersund
Solna
Jonkdping
Sundsvall
Ostersund
Goéteborg
Stockholm
Amal
Sollentuna
Jénképing
Jonképing
Kalmar
Kalmar
Hogsby
Kalmar
Hassleholm
Karlshamn
Karlshamn
Karlshamn
Karlskoga
Karlskrona
Karlstad
Katrineholm
Haninge
Sollentuna
Strangnés
Kil

Orsa
Klippan
Malmé
Karlstad
Gévle

Frévi
Kristianstad
Kristinehamn
Krokom
Sundsvall
Kumla
Luled
Landskrona
Landskrona
Mjolby
Uppsala
Lilla Edet
Stockholm
Ljungaverk
Goteborg
Surahammar
Luled

Luled

Luled
Ostersund
Lycksele




Lysekils kommun Hamnf&rvaltningen
Lanstrafiken i Jamtlands L&n AB

Lanstrafiken Kronoberg

Lanstrafiken Norrbotten AB

Lanstrafiken Sérmland AB

Lanstrafiken Vésterbotten

Lanstrafiken Orebro AB

Lofbergs Lila Fastigheter AB

M2 Fastigheter Hamn-City AB

Malmbanans vénner

Malmtrafik i Kiruna AB MTAB

Malm¢ stad, fastighetskontoret

Map Sverige AB

Marieborgs Lagerfastigheter i Arboga AB
Marieholms jarnvagsspar ekonomiska férening
MEFOS - Metallurgical Research Institute AB
Metsa Tissue AB

Metsa Tissue AB

MidCargo AB

Midwaggon AB

Mjoiby kommun, Tekniska kontoret

Moelven ByggModul AB

Moelven Dalatra AB

Moelven Valasen AB

Mondi Dyn&s AB

Mondi Packaging Orebro AB

Mora kommun

Motala Train AB

Museiféreningen Anten-Gréfsnés Jarnvag (AGJ)
Museiféreningen Anten-Gréfsnids Jarnvag (AGJ)
Museiféreningen Gefle-Dala jernvag (MfGDJ)
Museiféreningen Munkedals Jernvig
Museiféreningen Stockholm-Roslagens Jamvégar ULJ
Museiféreningen Wadstena Fogelsta Jamvég
Museiféreningen Ostra Skénes Jarnvagar (mfOSJ)
Museiféreningen Ostra Sédermanlands Jarnvag (OSIJ)
Museiséliskapet Jidrads-Tallas Jarnvag (JTJ)
Malardalstrafik MALAB AB

Méalarenergi AB

Malarhamnar AB

Mobeldirekten AB

Monsterds kommun, tekniska kontoret
Naturbransle i Mellansverige AB

NCC AB

Neova AB

Nerikes Allehanda

Neste LPG AB

NetRail AB

Nilson Group AB

Nora Bergslags Veteranjernvag (NBVJ)
Nordic Paper Seffle AB

Nordic Sugar AB

Nordic Sugar AB

Nordic Sugar AB

Nordkalk AB

Norrkdpings kommun

Nomlandspojkama Fastighet AB

Norrskog Wood Products AB

Nomtag AB

Norske Skog Jamtiand AB

Notvikens Fastighet AB

Nybro kommun, tekniska kontoret

Nykvams kommun

N4&ssj6 jamvigsmuseum

Né&ssjé kommun

Ohs bruks jarnvégs museiférening (OBJ)
OMYA AB

Orsa Jemvégsférening

Osby kommun

Oskarshamns Hamn AB

Osram Aktiebolag

Outokumpu Stainless AB

Outokumpu Stainless AB

Hamnkontoret
Hamngatan 14
Vidéum Science Park
Box 183

Box 88

Box 134

Box 8013

Box 1501
Gamisonsgatan 25
Arcusvégen 95
LKAB FK

Box 553

Box 145

c/o Borlind, Bergsén &CO AB
Box 812

Katrinefors bruk

Paulistrém

Golgatan 8A

Bultgatan 1

Brovégen 27
Box 8
Box 404

Box 926

Box 950

Box 300

Box 300

Tullkammaregatan 15

Ostra Atorpsvégen 18

Box 3076

¢/o G.Johansson Stra Lararbostad 101
V.Storgatan 89

Box 53

Jédrads station

c/o Storstockholms Lokaltrafik
Box 14

Seglargatan 3

Lagervagen 1

Box 54

Box 1931

NCC Ameringsfabriken

Box 1143

Box 803

Box 127

Box 508
Jarnvagsgatan 1
Box 610

Box 32
Stationsvéagen 5
Ortofta Sockerbruk
Box 901

Tekniska namnden
Heffnersvégen 1
Box 213

Box 134

Box 106
Timotejstigen 9

Box 7

Box 179
Kalendegatan 18
Holnersgata 16
Gatukontoret

N Strandgatan 50
Box 504

453 80
83134
35196
956 23
61123
92123
700 08
651 21
254 66
97594
981 86
205 80
136 25
73233
41502
97125
542 88
57019
57134
841 31
595 80
661 93
785 21
69127
873 81
701 30
792 80
59129
441 26
441 26
791 31
455 31
75003
59292
29154
647 22
816 91
10673
72103
721 32
136 50
38322
79119
602 38
824 43
70192
85123
23122
43219
713 31
66129
23221
27022
24136
73129
601 81
856 33
83123
92123
83047
954 35
38280
155 80
571 21
57180
35104
21135
794 95
283 80
57232
136 26
644 80
693 81

Lysekil
Ostersund
Vaxjo
Overkalix
Nykdping
Lycksele
Orebro
Karlstad
Helsingborg
Lulea
Kiruna
Malmé
Haninge
Arboga
Goteborg
Luled
Mariestad
Paulistrém
Nassjo
Ange
Mjslby
Siéffle
Gagnef
Karlskoga
Viéja
Orebro
Mora
Motala
Alingsas
Alingsas
Falun
Munkedal
Uppsala
Vadstena
Kristianstad
Mariefred
Jddrads
Stockholm
Vasterds
Visterds
Haningen
Monsteras
Falun
Norrképing
Hudiksvall
Orebro
Sundsvall
Trelleborg
Varberg
Nora
Siffle
Arldv
Képingebro
Eslév
Kdping
Norrkoping
Sundsvall
Ostersund
Lycksele
Trangsviken
Gammelstad
Nybro
Nykvamn
Néassjo
Néssj6
Viaxjo
Maimé
Orsa

Osby
Oskarshamn
Haninge
Torshélla
Degerfors



Outokumpu Stainless AB
Ovako Bar AB

Ovako Bar AB

Ovako Forsbacka AB
Ovako Steel AB

Ovako Steel AB
Oxeldsunds Hamn AB
Pergo (Europe) AB

Perstorp Fastighets AB
Perstorps kommun
Peterson Packaging AB
Peterson Rail AB

Pited Hamn

Pited kommun

Posten Logistik

Posten Sverige AB

Preem AB

Procordia Food AB
Procordia Food AB

Qvickab AB

Railcare Tag AB

Ramnés Bruk AB

Region Dalarna

Region Skane genom Skanetrafiken
Rexam Beverage Fosie AB
Rikstrafiken

Rockhammars Bruk AB
Rohm and Haas Nordiska AB
Roslagstag AB

Rusta AB

Ruukki Sverige AB, Virsbo
SAAB AB, Saab Support
Saab Automobile AB

Saint Gobain Isover AB
Sakab AB

Sandviken Energi AB

SAPA Industriservice AB
SCA Graphic Sundsvall AB
SCA Hygiene Paper AB, Edet bruk
SCA Hygiene Products AB
SCA Packaging Munksund AB
SCA Packaging Sweden AB
SCA Skog AB Virke Nord
SCA Skog AB Virke Nord
SCA Timber AB

SCA Timber AB

Scana Steel Bjérneborg AB
ScandFibre Logistics AB
ScanDust AB

Scania CV AB

Scanlog Lagerpartners AB
ScanPole Sverige AB
Schenker Logistics AB
Setra Trévaror AB

Setra Travaror AB

Setra Travaror AB

Shell Raffinaderi AB

SJAB

Skanska Asfalt och Betong AB
Skanska Sverige AB
Skara-Lundsbrunns jarnvégar (SkLJ)

Skellefted kommun, Tekniska kontoret

SKF Sverige AB

Skane Smaland Jemvéagsmuseiforening (SSJF)

Skanska Jarnvagar AB
Skanska Makadam AB
Smalsparet i Hultsfred AB
Smurfit Kappa Kraftliner Pited
Smurfit Kappa Mittpac AB
Smurfit Kappa Sverige AB
Smurfit Kappa Sverige AB
Spark Trade AB

SSAB Oxelésund AB

Box 74

Box 5
Box 100

Box 77
Box 1200
Box 1010

Box 693

Box 6008

Box 716
Svartuddsvégen 1
A9V1-9

Produktion Brevnétet

Viagatan 17
Abyvagen 11
Byn 180

Box 34

Box 14
Myntgatan 2

Box 9016
Box 473

Box 45
Box 5829
Box 406
Box 100
Box 360

Box 501

Box 91

Ostrands massafabrik
Box 243

Box 504

Box 783

Box 100

Box 783
Kristinehamnsvégen 1
Gardsvigen 4

Box 204

Box 376
Asavéigen 10

Box 430

Box 740
Timmervdgen 1
Box 8889

Astorp

Div Asfalt & Betong avd Syd
Tullportagatan 1
Skeppargatan 16
Fastighetsférvaltningen
Jarnvagsstationen

Brésarps stationsvig 3
Vramsvigen 1

c/o Callvik, Késtadalsvagen 14

V. Kungsvégen 1
Box 1104

Box 4036

Box 40

77422 Avesta
777 80 Smedjebacken
590 10 Boxholm
818 03 Forsbacka
813 82 Hofors
71280 Hallefors
61324 Oxelésund
23125 Trelleborg
284 80 Perstorp
284 84 Perstorp
60115 Norrk&ping
40060 Goteborg
941 28 Pited
94185  Ojebyn
10500 Stockholm
105 00 Stockholm
418 34 Goteborg
692 82 Kumla
701 31 Orebro
841 96 Erikslund
932 21 Skelleftehamn
730 60 Ramngs
791 92 Falun
28183 Héssleholm
20039 Malm&
85106 Sundsvall
718 81 Frévi
26122 Landskrona
102 48 Stockholm
191 24 Sollentuna
73061 Virsbo
83125  Ostersund
461 80 Trollh&ttan
26050 Billesholm
692 85 Kumla
811 21 Sandviken
621 81 Finspang
861 81 Timra
463 81 Lilla Edet
31123 Falkenberg
941 87 Pite&
33125 Varnamo
85188 Sundsvall

941 28 Pited
87380 Bollstabruk
941 28 Pited

680 71 Bjémeborg
169 70 Solna
26123 Landskrona
151 87 Stdertilje
631 05 Eskilstuna
69045  Asbro
55190 Jonk&ping
80105 Géavle

941 28 Pitea

774 68 Homdal
40272 Géteborg
10550 STOCKHOLM
26532  Astorp

380 30 Rockneby
53230 Skara
93185 Skelleftea
41550 Goteborg
287 32 Stromsnésbruk
27755 Brésarp
26532  Astorp

141 59 Huddinge
941 86 Pited

840 60 Brécke
24126 Eslév

800 04 Gévle
57121 Nassjo

613 80 Oxelésund




SSAB Tunnplat AB

SSAB Tunnplat AB

Stena Recycling AB

Stiftelsen Dal-Véstra Varmlands J&rnvég (DVVJ)
Stockarydsterminalen AB
Stockholms hamn AB

Stockholms kulturséliskap for &nga och jamvag
Stockholms stad, Expolateringskontoret
Stockholms anglokssaliskap (SAS)
Stockhoimstag KB

Stora Enso Fors AB

Stora Enso Hylte AB

Stora Enso Kvamsveden AB

Stora Enso Nymdélla AB

Stora Enso Pulp

Stora Enso Pulp

Stora Enso Skoghall AB

Stora Enso Timber AB

Stora Enso Timber AB

Storfors Bruks Samféllighetsférening
Strukton Rail AB

Strémsunds kommun

Sundsvalls Hamn AB

Sundsvalls kommun

Sundsvallsflyg

Sundsvalisflyg AB

Surahammars Bruk AB

Swedspan Sweden AB

Swedtrain

Swedwire AB

SweMaint AB

Svensk Kollektivtrafik

Svenska Lantménnen Ek. fér.
Svenska Lantméannen Ek. for.
Svenska Lantménnen Ek. for.
Svenska Motorvagnsklubben (SMoK)
Svenska Privatvagnféreningen
Svenska Statoil AB Gasol/LPG
Svenska Tadgkompaniet AB

Sveriges Transportindustrifsrbund
SWT Swedtrac AB

Sydskénes Avfallsaktiebolag

SABI Pellets AB

Sagverkens Tradprodukter AB
Sdliskapet Ostkustbanans Vanner (OKBv)
Ssderhamns Stuveri & Hamn AB
Stdertélie Hamn AB

Stdertélie kommun

Sédra Cell

Sdédra Cell

Sédra Cell

Solvesborgs Stuveri & Hamn AB
Soéraker Hamnfastigheter AB

Tarkett AB

Terminal West AB

Terramet Stalcenter AB

Tetra pak Business Support AB
Tetra Pak Packaging Material Sunne AB
TGOJ Trafik AB

Thule Trailers AB

Tibnor AB

Tibnor AB

Timra kommun

Tjustbygdens jarnvagsforening (TJF)
Tjamviks Tra AB

Trafikverket

Trafikverket, Sveriges Jarnvagsmuseum

Transportstaden Orebro AB C/O Brinnova Fastigheter

Transwaggon AB

Trelleborgs Hamn AB

Trollhattans Stad Tekniska Férvaltningen
Tratag AB

TX Logistik AB

Box 4088

Box 14

Box 186

Box 27314

Box 35

Box 8189
Vretensborgsv 13 B
Box 505

att: Anders Magnusson
Nymélla bruk

Box 4

Box 501

Box 502

Timmervéagen 2

Box 35

Uddvagen 7

Box 500

Box 805

Gatu och Markavd.

Sundsvall Hérnésand flygplats
Sundsvall Harmgsand Flygplats
Box 201

Box 502

Box 5510

Box 170

Utbyvéagen 151

Box 1108

Box 1743

Box 905

Sparvagen 1

Sévde Gard

Torkel Knutssons gata 24
Centralplan 3

Box 5384

Box 7092

Box 50344

Gotafors ind.omr.
Storsjostraket 15

Box 458

Box 5082

Box 2016
Sambhijélisbyggnadskontoret

M&rrums Bruk
Vars Bruk

Yttershamnen
Hamnvégen 3

Box 18

Box 45

Ruben Rausings Gata
Box 502
Gredbyvédgen 3-5
Industrigatan 16

Box 600

Box 909

Box 173

Gryttie 1372
Trafikverket

Box 407
Verkstadsgatan 13
Bathusgatan 13
Box 51
Gérdhemsvégen 9

Grimsbygatan 14

781 84
97188
400 40
666 21
576 24
102 54
19121
104 20
126 30
10130
77489
314 81
78183
295 80
814 81
81721
663 29
82020
664 33
688 32
131 34
83324
85123
85185
860 30
860 30
735 23
577 26
11485
43224
41507
111 81
31183
70117
60119
52132
275 96
118 88
803 11
102 49
17007
20213
567 92
83134
85106
826 05
151 02
151 89
383 25
375 86
430 24
294 35
860 35
289 89
43221
55112
22186
686 28
63221
553 02
169 26
73129
86182
593 23
82077
78189
80105
25227
252 67
23121
46183
791 80
21120

Borlange
Luled
Géteborg
Bengtsfors
Sévsjo
Stockholm
Sollentuna
Stockholm
Hagersten
Stockholm
Fors
Hyltebruk
Borldnge
Nymdlla
Skutskar
Norrsundet
Skoghall
Ljusne
Grums
Storfors
Nacka
Strémsund
Sundsvall
Sundsvall
Soérberge
Sorberge
Surahammar
Hultsfred
Stockholm
Varberg
Géteborg
Stockholm
Falkenberg
Orebro
Norrképing
Falképing
Stévde
Stockholm
Gévle
Stockholm
Solna
Malmé
Vaggeryd
Ostersund
Sundsvall
Séderhamn
Stdertélje
Sodertélje
Ménsteras
Mérrum
Véar6backa
Stlvesborg
Soraker
Hanaskog
Varberg
Jénkdping
Lund
Sunne
Eskilstuna
Jonké&ping
Solna
Képing
Timra
Vistervik
Gnarp
Borlange
Gévle
Helsingborg
Helsingborg
TRELLEBORG
Trollhattan
Falun
Malmé



Tag i Bergslagen

Tagfrakt Produktion i Sverige AB
Téagéakeriet | Bergslagen AB TAGAB
Uddevalla Hamnterminal AB

Umed Hamn AB

Umeé kommun, Samhélisbyggnadskontoret
Univar AB

Upplands lokaltrafik AB

Uppsala kommun, Gatu & Trafikkontoret
Ursvikens Mekaniska Verkstads AB
Vallviks Bruk AB

Varbergs kommun

Varvsstaden AB

Wasabréd AB

Vattenfall AB Varme Norden

Vectus LTD

Veolia Transport Sverige AB

Veolia Transport Sverige AB

Veolia Transport Sverige AB
Vetlanda kommun, Tekniska kontoret
Vida Alvesta AB/Tongen 17

Vida Bruza AB

Vida Packaging AB

Volvo Cars Body Components

Volvo Construction Equipment AB Hauler & Loader

Volvo Powertrain Corporation
Vossloh Nordic Switch System AB
VR-Track Ltd Finland Filial Sverige
V-tab Vasterds AB

V-Tab Orebro AB

Vanerhamn AB

Vanngds Kommun

Varmlandstrafik AB

Varnamo kommun
Vasterbottens-Kuriren AB
Vastemorrlands Léns Trafik AB
Viésterviks Industrihotell KB
Vasterviks kommun, Teknisk Service
Visteras stad, fastighetskontoret
Vastmanlands Lokaltrafik

Vasttrafik AB

Véte Consulting AB

X-trafik AB

Yara AB

Yara AB

Yara AB

Ystad Hamn Logistik AB

Ystads kommun, Samhélisbyggnad
Ahus Hamn & Stuveri AB

Akers Sweden AB

Akers Sweden AB

Almhults Terminal AB

Alvsbyns kommun

Orebro kommun, tekniska férvaltningen
Oresundsbrokonsortiet
Ornskéldsviks Hamn och Logestik AB
Ostersunds kommun

Ostra Stdermanlands Jarnvag (OSIJ)

Smidesgatan 5
Sparvagen 1
Bangdardsgatan 2
Box 543

Umed Hamn

Box 4072
Box 1400

Mekanvégen 71

260 92 Forslov

Box 600
Krondsvéagen 14

Box 1820

Box 79

Sodra Kungsgatan 18

Box 100
Hjaitevadssagen
Box 119

Box 303

Volvo Division, Facility Servi
Box 1512

Box 80085

Box 873

Stuvargatan 1

Tallbacksvégen 2
Tekniska Kontoret

Box 114
Pappersbrukets Industrihotell
Box 25

Retortgatan 7

Box 123
Farstavdgen 87
Box 125

Box 516

Box 908
Kommendantvégen
Hamntorget 2

Nya Radhuset
Krangatan 2

Box 500
Storgatan

Box 33 300
Vester Stgade 10
Overén 101

Samhallsbyggnads/Trafik & Park

Box 53

78171
521 32
68130
451 21
913 32
901 84
203 11
75144
75375
932 82
820 21
432 80
21119
682 82
753 82
75237
17124
84133
97235
574 80
34221
57032
33027
293 80
67183
54187
27100
97223
72123
70192
652 21
911 81
684 30
33183
90170
87223
593 52
593 21
72187
721 30
54123
123 34
826 23
261 24
73129
602 38
27139
27180
296 32
647 83
640 60
34323
942 85
70135
DK1601
981 55
83132
647 22

Borlange
Falképing
Kristinehamn
Uddevalla
Holmsund
Umeé
Malmé
Uppsala
Uppsala
Ursviken
Vallvik
Varberg
Malmo
Filipstad
Uppsala
Uppsala
Solna
Ange

Luled
Vetlanda
Alvesta
Hjaltevad
Hestra
Olofstrém
Arvika
Skovde
Ystad
Luled
Véasterds
Orebro
Karlstad
Véannés
Munkfors
Védrnamo
Umed
Kramfors
Vastervik
Vastervik
Vésteras
Visteras
Skdvde
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Akers styckebruk
Akers styckebruk
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Trafikverket

Jarnvigsnitsbeskrivning 2012/u

781 89 Borlidnge
e-post:networkstatement@trafikverket.se

Yttrande utokat samrad om Jarnvagsnitsbeskrivning (JNB) 2012

1.Inledning med sammanfattande synpunkter

Trafikverket foresldr i det utbkade samridet om Jarnvigsnitsbeskrivningen 2012 att vissa
avgiftsvillkor for trafik p& den fasta forbindelsen dver Oresund skall fordndras. Av
nedanstdende samradsyttrande framgér att Skanetrafiken/Region Skéne har starka
invindningar mot detta fSrslag eftersom vi menar att det &r tillkommet utifidn felaktiga
forutsittningar och riskerar att rasera det regionala persontrafiksystem som har byggts upp.

Trafikverkets forslag innebdr att nu géllande avgiftskonstruktion dér persontrafiken pa
Oresundsférbindelsen har samma villkor som dvrig infrastruktur upphor att gélla. Nuvarande
avgiftskonstruktion var en vésentlig forutsittning for Skanetrafiken/Region Skéne i den
dverenskommelse som triffades med Néringsdepartementet angdende villkor for att 6verta
huvudmannaskapet for Oresundstagstrafiken. Det &r ocksa pd denna grund som Region
Skane genomfort eller fattat beslut om investeringar i tigmateriel pa Sver sex miljarder
kronor och infrastruktur p& cirka tva miljarder (1ill stor del i stomjérnvagsnétet som i princip
4 statens ansvar) och gjort betydande utbyggnad av kollektivtrafiken pa vig och jérnvig i
Skéne. En dndring av dessa villkor innebir att forutsittningarna for Oresundstgstrafiken och
den 6vriga kollektivtrafiken i Skane och sédra Sverige blir radikalt foréndrade.

Férslaget innebir att persontrafiken p4 Oresundsbron skall belastas med passageavgifter
istallet for nuvarande marginalkostnadsbaserade avgifter. Nivén pd avgiften foreslés bli 650
kr per passage till att borja med {r att pa sikt uppgd till cirka 3000 kr per passage. Den
foreslagna nivan skulle innebdra en valdsam kostnads6kning for Skanetrafiken/Region
Skéane och detta redan i det forsta steget. Det finns inga mdjligheter att fullt ut kompensera
avgiftshdjningen med taxedndringar eller trafikneddragningar utan att det far allvarliga
negativa konskevenser vad giller jarnvigens konkurrenskraft.

Postadress: Skanehuset, 291 89 KRISTIANSTAD
Bes&ksadress: J A Hedlunds vag .
Telefon (vidxel): 044-309 30 00 Fax: 044-309 33 47
Organisationsnummer: 23 21 00-0255 Internet: www.skane se
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Den foreslagna modellen #r ett steg tillbaka fran den utveckling mot interregional och
internationell integration av boende, arbete och service som har byggts upp under tio drs tid i
Oresundsregionen och som har utvecklats in i kringliggande l4n.

Trafikverket menar att den positiva utvecklingen, dér resandet 6kat fran 4,3 miljoner resor ar
2001 till 10,6 miljoner resor &r 2009, innebdr att jirnvigsmarknaden idag har forméaga att
betala avgifter i linje med den ursprungliga inriktningen. Med jarnvagsmarknaden skall
forstds Skinetrafiken/Region Skéne, detta mot bakgrund av att 88 % av persontrafiken bestar
av Oresundstig. Tvirtemot vad Trafikverket hiivdar s& har den positiva resandeutvecklingen
mattats av, konkurrenssituationen inte alls férbéttrats och Skénetrafikens/Region Skénes
ckonomi férsdmrats.

Férslaget innebdr en mycket kraftig dverflyttning av kostnader fran statlig till regional niva.
Ett forslag med sa genomgripande konsekvenser borde ha &tf6ljts av ndgon form av analys
dér de &sikter som fors fram kunde utvecklas och motiveras.

2.Forslagets innebord

Trafikverket foreslér i det ut6kade samradet om Jarnvégsnétsbeskrivningen 2012 att vissa
avgiftsvillkor for trafik pé den fasta frbindelsen Gver Oresund skall foréindras.

Trafikverket har fér avsikt att genomféra dndringamna forutsatt att riksdagen, i enlighet med
regeringens budgetproposition for 2011 (prop. 2010/11:1), godkénner att riksdagens tidigare
stédllningstaganden avseende betalnings- och avgiftsvillkor for trafiken pé den fasta
forbindelsen &ver Oresund upphor att gélla. Av budgetpropositionen framgar att regeringen
anser att Trafikverket inte bor vara bundet av uttalanden av riksdag och regering gjorda i
tiden fore ikraftirddandet av jarnvagslagen (2004:519), utan vara fti att faststilla
avgiftsuttaget i enlighet med villkoren i 7 kapitlet i jirnvégslagen.

Budgetpropositionen pekar inte ut vilken av de tre undantagsparagraferna som skulle vara
tillamplig for trafiken Sver Oresundsbron. Trafikverket har valt att tolka budgetpropositionen
som att det #r 7 kapitlets 5 § som avses'. Trafikverkets forslag innebir att en sérskild
passageavgift for persontrafik och tjanstetdg infors med 650 kr per passage. Av
kommentarerna till forslaget framgér vidare att Trafikverket bedSmer att avgiften for
persontrafik och tjinstetg boér hojas i flera steg f6r att nd en “rimlig avgiftsnivd™ inom nigra
ar. Enligt Trafikverkets uppfattning menas med "rimlig avgiftsnivd” samma niva som géller
for trafikering av den danska delen av jirnvigsforbindelsen pa Oresundsbron, d v s nirmare
3 000 kr per passage.

Som motivering till forslaget anger Trafikverket att man anser att marknadsforutsdttningarna
har forindrats i en positiv riktning och att jirnvdgsmarknaden idag har en bittre forméaga att
betala avgifter for trafik pa jarnvégsforbindelsen ver Oresundsbron, bland annat utifrin en
mycket positiv resandeutveckling.

3.Forslagets konsekvenser

Oresundstagstrafken &r den jarnvigstrafik som star for den Sverldgset storsta delen av den
persontrafik som nyttjar Oresundsférbindelsen. I kommande tigplan #r 88 % av
persontrafikpassagerna pa jarnvig Oresundstigstrafik. De avgiftsforandringar som nu
foreslds kommer dérfor i allt vsentligt att innebara att Skdnetrafiken/Region Skéne belastas
med Skade kostnader.

! Se avsnitt 4 angdende Jamvagslagens 7 kapitel
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Den Oresundstagstrafik som bedrivs med Skanetrafiken/Region Skane som huvudman
kommer under nista tigplan att omfatta cirka 75 tagpar per dag Sver Oresundsbron, d v s
cirka 150 passager. Under 2011, med den avgiftsniva som giller under det aret, kommer
Skanetrafikens/Region Skines banavgifter for trafiken pa den fasta férbindelsen 6ver
Oresund att uppga till cirka 2 mkr. Med foreslagen #ndring skulle motsvarande avgift under
ar 2012 oka till 36 mkr. P4 ngra érs sikt, dd det som Trafikverket betcknar som en “rimlig
avgiftsnivad” infors, skulle den 4rliga avgiften for samma trafikutbud uppga till cirka 165
mkr. P ett ar blir avgiften arton gdnger s& hdg som idag och pa nigra ars sikt avser
Trafikverket att hoja avgiften till nistan hundra génger s mycket som idag.

4.Jarnviigslagens 7 kapitel

Jarmvagslagens 7 kapitel innehéller som huvudprincip att avgifter for utnyttjande av
jérnvégsinfrastrukturen skall faststéllas till den kostnad som uppstér som en direkt foljd av
framforandet av jarnvagsfordon , d v s utgdras av marginalkostnadsbaserade avgifter, Fran
denna huvudregel finns tre undantag enligt vilka avgifterna kan hjas (3-5 §§). 1 3 § anges
att infrastrukturférvaltaren under vissa forutséttningar fér ta ut en extra avgift for
utnyttjandet av dverbelastad infrastruktur for att dstadkomma ett samhéllsekonomiskt
effektivt utnyttiande av jarnvégsinfrastrukturen. Enligt 4 § far infrastrukturférvaltaren, f6r att
uppnd kostnadstickning, ta ut hdgre avgifter om det ir forenligt med ett samhillsekonomiskt
effektivt utnyttjande av infrastrukturen. Avgifterna far dock inte s#ttas si hiigt att de
marknadssegment som kan betala &tminstone den kostnad som uppstar som en direkt féljd av
framfbrandet av jarnvigsfordon, plus ett vinstuttag som marknaden kan béra, hindras fran att
anviinda infrastrukturen. Enligt 5 § far infrastrukturforvaltaren, pa grundval av den
langsiktiga kostnaden for ett sérskilt infrastrukturprojekt som ékar effektiviteten i
jarnvigssystemet och har avslutats efter den 15 mars 1986, ta ut hdgre avgifter, om projektet
inte skulle ha kommit till stand om avgifterna hade begrinsats enligt huvudregeln.

Bestdmmelsen i jirnvigslagens 7 kapitel 5 § har ett ursprung i Europaparlamentets och
rédets direktiv 2001/14/EG av den 26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapacitet,
uttag av avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur och utfdrdande av sikerhetsintyg,
Artikel 8 punkt 2 i detta direktiv anger foljande: “For sdrskilda investeringsprojekt, i
framtiden, eller som har avslutats senast 15 ar fre ikrafttrddandet av detta direktiv, far
infrastrukturférvaltaren faststalla eller fortsétta att faststiilla hogre avgifter pa grundval av
den langsiktiga kostnaden for sddana projekt om de dkar effektiviteten och/eller
kostnadseffektiviteten och annars inte skulle kunna fSretas eller ha fSretagits. En sadan
avgiftsordning fér dven inbegripa dverenskommelser om fordelning av de risker som
sammanhénger med nya investeringar.”

Av texten i EU-direktivet framgdr att det handlar om tva olika situationer: framtida
investeringsprojekt respektive projekt som har avslutats de senaste 15 dren. Dessa tva
situationer leder till tvA méjligheter for infrastrukturférvaltaren: att faststélla eller att
fortsétta att fastilla avgifter. Den rimliga tolkningen av detta &r att det f6r framtida
investeringsobjekt handlar om att faststdlla avgifter medan det for avslutade projekt handlar
om att fortsitta att faststilla avgifter.

Denna tolkning av EU-direktivets text stdds ocksd av den proposition (2003/04:123) som lag
till grund f6r den f6randrade skrivning i jarnvigslagen som skedde 2004. Avsnitt 15.2.3 i
propositionen behandlar “sérskilda avgifter for infrastrukturprojekt”. I detta nimns de tva
fall ddr denna typ av avgifter togs ut, Arlandabanan samt godstrafiken pa Oresundsbron.
Propositionen slér fast att "Den majligheten till avgifter f6r sarskilda infrastrukturprojekt
som foreslds skapar forutsattningar for att dven fortsittningsvis ta ut den sdrskilda avgiften”
(for savil Arlandabanan som for godstrafiken). Framétriktat anges att *Denna mojlighet till
sdrskilda avgifter for infrastrukturprojekt bér kunna utnyttjas fr att Sppna for méjligheten
att attrahera andra &n staten att investera i ny jarnvégsinfrastruktur dven 1 Sverige”.
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Av regeringens proposition framgar det alltsa att det fanns tv4 projekt, Arlandabanan samt
godstrafiken pa Oresundsbron, dér avgifter togs ut d4 propositionen skrevs och dér
lagforslaget gav mdjlighet att fortsitta att ta ut den séirskilda avgiften. Harutdver fanns
mdjlighet att framatriktat 6ppna fir nya finansieringsmdjligheter, men dé handlade det om
kommande investeringsprojekt. Mojligheten att i efterhand inféra denna sirskilda avgift
finns inte omn&mnd i propositionen och fSrutsigs uppenbarligen inte. Denna tolkning av
texten dr ockséd den enda rimliga eftersom en fSrutséttning for att ta ut en hdgre avgift ar att
projektet annars inte hade kommit till stind. Detta forbehdll kan inte gérna vara tillampligt
pé projekt som de facto har kommit till stind utan denna sérskilda avgift.

5.Bakgrund till nuvarande avgiftskonstruktion

Sveriges och Danmarks regeringar sl6t den 23 mars 1991 ett avtal om en fast forbindelse
over Oresund. | detta avtal angavs i artikel 16 att "Tillkomsten av en fast férbindelse syftar
till att frimja en rationell och dndamélsenlig jarnvégstrafik mellan linderna. Avgifterna skall
utformas med beaktande av detta syfte”. I det tilldggsprotokoll som finns till avtalet faststslls
avgiften fOr respektive nation till 150 miljoner danska kr (prisniva 1/1 1991). I regeringens
proposition med anledning av avtalet (1990/91:158) beddmdes att trafiken nagra ar efter
oppningséret drligen skulle uppga till Gver 5 miljoner enkelresor med regionaltdg och 1,5
miljoner enkelresor med fjarrtig samt 8 000 - 10 000 bilar per dygn.

SJ meddelade i en skrivelse till regeringen 1998 att man tillsammans med DSB hade for
avsikt att bedriva tAgtrafik Gver den fasta Oresundsforbindelsen men att man inte hade
mdjlighet att erldgga de planerade infrastrukturavgifterna. JAmfGrelser hade dven gjorts
mellan de freslagna avgifisnivderna for tigresendrer i forhallande till det som foreslogs for
bussreseniirer och bilister varvid det konstaterades att den ursprungliga avgiftsmodellen
missgynnade tagtrafiken.

Oresundskommittén tillskrev regeringen ungefiir samtidigt och menade ait den regionala
kollektivtrafiken inte skulle kunna bdra en belastning med de extraordin#ra
infrastrukturavgifter som hade foreslagits. Dessa skrivelser tillsammans med &nskemal frin
dansk sida om att géra fSrandringar i betalningsprinciperna resulterade i ett nytt
svensk/danskt regeringsavtal om betalnings- och avgiftsvillkor for jarvégstrafiken dver
Oresund.

Av regeringens proposition 1999/2000:66 framgick att regeringen da gjorde bedsmningen
att de omvirldsforidndringar som hade skett sedan avtalet om Oresundsforbindelsen ingicks
ar 1991 medforde att det inte var méjligt att ta betalt av jirnvigsforetagen pé det siitt som
ursprungligen hade beslutats,

Utifrén denna bakgrund kontaktade Naringsdepartementet under 1998 Skanetrafiken/Region
Skane med en forfragan om att 6verta huvudmannaskapet f6r den svenska delen av
Oresundstégstrafiken. Skanetrafiken/Region Skéne patog sig detta ansvar under forutséttning
att trafiken pa Oresundsbrons svenska del inte skulle belastas med ngra andra avgifter dn de
banavgifter som géller for nyttjande av statens sparanldggningar i Sverige. Detta villkor
accepterades varvid riksdagen bes!it att det mest &ndamaélsenliga var att Banverket skulle
skota betalningarna till Oresundsbrokonsortiet och att Banverket kompenserades for detta
genom hojda banavgifter och héjda anslag,

Sammanfattningsvis gjorde berdrda trafikforetag beddmningen att det inte skulle vara
méjligt att bedriva jarnvagstrafik utifrdn den ursprungligt beslutade avgiftsmodellen. De
konstaterade ocksd att avgiftsmodellen innebar en konkurrensnackdel for tigtrafik i
forhallande till buss- och biltrafik. Denna beddmning ledde till den avgiftsmodell vi har idag
vilken var ett villkor for att Skéanetrafiken/Region Skane skulle dverta huvudmannaskapet.

Region Skane
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En avgiftsmodell dar broavgiften betalas dels genom forhojda banavgifter, dels genom 6kade
anslag till Banverket (Trafikverket).

5.Tanken om integration - De trafiksatsningar vi planerar for har utgitt frin en viss
kostnadsniva

Syftet med anldggandet av Oresundsférbindelsen beskrevs i avtalet mellan Sverige och
Danmark som att skapa forbittrade trafikférbindelser mellan de tva linderna och ddrmed
&stadkomma fSrutsittningar f6r ett f6rstirkt och utbyggt kulturellt och ekonomiskt
samarbete samt for utveckling av en gemensam arbets- och bostadsmarknad i
Oresundsregionen till gagn for bada stater. Tanken om integration var oerhdrt central séval
for planeringen av Oresundsforbindelsen som for den slutliga avgiftskonstruktionen.

I regeringens propostion 1999/2000:66 betonades att den #ndrade avgifiskonstruktionen samt
Svergingen av huvudmannaskapet frén SJ till Skénetrafiken/Region Skéne gav
forutsdttningar for en fortsatt integration av Oresundstégtrafiken in i angrénsande lin i
Sydsverige.

Tanken om integration dver nationsgrinsen och &ver ldnsgrinserna har fullfoljts i ett antal
steg och omfattar nu ett sammanhallet trafiksystem frén Géteborg, Kalmar och Karlskrona
over Oresundsbron till den danska sidan, Ddrmed har de ambitioner regeringen gav uttryck
for da nuvarande avgiftsmodell och huvudmannaskap faststélldes haft ekonomiska
forutséttningar att kunna forverkligas.

De omfattande trafiksatsningar som har genomforts och som planeras framétriktat har utgatt
fran nuvarande kostnadsstruktur. Det &r ocksa pa denna grund som Region Skane genomftrt
eller fattat beslut om investeringar i tAgmateriel pa Sver sex miljarder kronor och
infrastruktur pa cirka tvd miljarder (till stor del i stomjirnvigsnétet som i princip &r statens
ansvar) och gjort betydande utbyggnad av kollektivtrafiken pa viig och jarnvig i Skéne.
Investeringar som har foljts upp i kringliggande l&n. Det fSrslag som Trafikverket nu
presenterar &r sa langtgdende att det innebir en genomgripande forédndring av de
forutsdttningar som ligger till grund fSr Trafikhuvudménnen och kommer, i den mén
forslaget genomfors, att leda till att trafiksystemet maste omprovas.

7.Resandeutvecklingen har mattats av - Marknadsandelen har inte forbéttrats
Trafikverket bedomer i sitt forslag att den positiva utvecklingen, dér resandet &kat {ran 4,3
miljoner resor &r 2001 till 10,6 miljoner resor &r 2009, innebir att jirnvigsmarknaden idag

har férméga att betala avgifter i linje med den ursprungliga inriktningen.

Av nedanstdende tabell framgdr utvecklingen av antal resor per & med Oresundstag (killa:
Skénetrafiken) samt antal personbilar per &r (kélla: Oresundsbron).

Ar ssundstigsresor Personbilar

Milj  Index Milj Index
2001 4270 100 2,661 100
2002 4.784 112 3.106 117
2003 5.320 125 3418 128
2004 5.896 138 3.908 147
2005 6.366 149 4.500 169
2006 7.516 176 5.228 196
2007 9.491 222 6.143 231
2008 10.522 246 6.503 244
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2009 10.585 248 6.565 247

Tabellen visar att det har varit en stark utveckling savil for tagtrafiken som for biltrafiken. [
genomsnitt dr Skningstakten per &r cirka 12 % for bida trafikslagen. Det har dock skett en
avmattning under de senaste 4ren och for &r 2010 4r prognosen att Oresundstagsresandet
Gver bron kommer att minska med 3%z %.

Eftersom tkningen fran 4r 2001 har varit lika stor for Oresundstagstrafiken som for
biltrafiken #r siledes Oresundstagens marknadsandel oférandrad i forhallande till
personbilarna. De ambitioner som fanns infor trafikstart om att jérnvégstrafiken skulle
frémjas har didrmed inte uppfyllts, konkurrenskraften i férhallande till bilismen har inte
stirkts.

En annan jimfdrelse #r att stilla dagens siffror i relation till det som angavs i regeringens
proposition (1990/91:158), d v s i vilken omfattning som trafikutvecklingen har levt upp till
de forvintningar som fanns nér brobeslutet togs. Som tidigare nimnts var bedémningen i
regeringens beslut att trafiken nagra r efter Sppningsaret &rligen skulle uppga till dver 5
miljoner enkelresor med regionaltdg och 1,5 miljoner enkelresor med fjarrtag samt 8 000 -
10 000 bilar per dygn. Merparten av det som da angavs som fjarrtag utfors idag inom ramen
for Oresundstagssamarbetet. Med justering for detta skulle det kunna uppskattas att regional-
och fjarrtagsresandet i Oresundstag Gver bron nagra ar efter 6ppningsaret skulle uppga till
cirka 6 miljoner enkelresor, ett antal som uppndddes ungefér &r 2004/2005. For bilresandet
uppnéaddes samma mal pd ungefdr halva tiden. Bilresandet ligger idag ganska precis pa en
niva som dr dubbelt s& hog som regeringens bedémning medan tdgresandet har utvecklats
svagare dér resandet ar 2009 enbart ligger 76 % Gver regeringens beddmning av resandet
efter ndgra &r. Det innebér alltsa att det, i férhallande till den méls&ttning och forviintan som
fanns da brobeslutet tréffades, har skett en forskjutning sa att biltrafiken har utvecklats mer
positivt dn tagtrafiken och detta trots den avgiftsjustering till nuvarande modell som gjordes
infor trafikstarten.

Trafikverket anger som grund for sitt forslag att man anser att marknadsférutsittningarna
fordndrats i en positiv riktning, de data som vi har tillgéingliga stddjer inte denna uppfattning.
Det &r sant att resandet har dkat och tidvis har denna 8kning varit kraftig, men resandet har
nu stagnerat och i jimforelse med privatbilismen finns det inget beldgg f6r att
konkurrenskraften skulle ha stérkts. 1 forhéllande till vad som forviintades da brobeslutet
togs har dessutom jirnvégstrafiken haft en sémre utveckling.

8. Ekonomi - Kostnadstickningsgraden har sjunkit - Vad innebér det for vir ekonomi?

Trafikverket anger som grund for sitt forslag att man anser att jérnvéigsmarknaden idag har
en béttre forméga att betala avgifter for trafik pa jarnvigsforbindelsen dver Oresundsbron.

I detta sammanhang kan det vara vért att papeka att “jarmvigsmarknaden” i huvudsak
handlar om Skanetrafiken/Region Skane eftersom persontrafiken dver Oresund nistan
uteslutande bestdr av den Oresundstagstrafik vilken utfSrs som entreprenadtrafik med
Skénetrafiken/Region Skane som huvudman. Kommande tgplan innehaller 1215 passager
per vecka med persontég &ver Oresundsforbindelsen, av detta svarar Oresundstagen for 88 %
och SJ for resterande 12 %. Inneborden av Trafikverkets hypotes 4r siledes att man menar
att Skanetrafiken/Region Skéne idag har en béttre forméga att betala avgifter for trafik pa
jirnvigsforbindelsen &ver Oresundsbron.

En jamforelse av Skanetrafikens kostnadstickningsgrad under perioden 2001 - 2010 dér &r
2010 #r en prognos visar nedanstdende utveckling,
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2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
68% 69% 69% 69% 67% 65% 63% 62% 63%

Kostnadstéckningsgraden &r berfknad som intikter exklusive skatteintikter dividerat med
kostnader?, Tabellen visar att kostnadstdckningsgraden har minskat och att detta har skett
under perioden 2004 - 2008. Om man jamfor denna utveckling med den resandedkning
Skénetrafiken har haft kan det konstateras att det inte finns ett omedelbart samband mellan
en resandedkning och en forbéttrad kostnadstdckningsgrad. Av nedanstdende tabell framgér
den drliga resandedkning (tdg+buss) som Skanetrafiken har haft under perioden 2001 - 2009
med en prognos for ar 2010.

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
8% 6% 4% 4% 4% 10% 3% 5% 2%

Slutsatsen &r saledes att Skénetrafikens/Region Skénes ekonomi har forsémrats sedan &r
2001 samt att detta har skett trots en markant resandetkning,.

Ett genomférande av Trafikverkets forslag for &r 2012 skulle innebéra en kostnad fér
Skanetrafiken/Region Skéne pa cirka 36 mkr vilket 4r en 6kning med 34 mkr fran nivén &r
2011. En 6kning i den omfattningen skulle kréva, utéver ordinarie prisféréndringar, en
pris(ikning3 pd 7 % vilket berdknas leda till 3 % minskad resandevolym men en intiktsokning
pé 34 mkr’.

Ett genomférande av Trafikverkets mer langsiktiga forslag skulle innebéra en kostnad for
Skénetrafiken/Region Skane pa cirka 165 mkr. En 8kning i den omfattningen skulle kriiva,
utdver ordinarie prisforéindringar, en prisékning pa cirka 40 % vilket beriknas leda till 16 %
minskad resandevolym men en intiktsskning pa 166 mkr®.

Béda dessa berakningar far dock ses som teoretiska exempel. Pristkningar i den
omfattningen som anges ovan skulle om de genomfrdes medfsra en markant férandring av
konkurrenssituationen till forméan f6r bil- och busstrafik. For linjelagd bustrafik med en
omfattning pd minst 10 000 turer per &r #r priset per tur 535 kr. Det innebdr att
passageavgiften blir ldigre per resendr i en jamforelse mellan en buss med 50 passagerare och
ett tig med 200 passagerare’. Ett annat alternativ skulle kunna vara att dra ner trafikutbudet
for att ddrmed spara kostnader. Att gora denna besparing enbait fdr brotrafiken 4r dock inte
mdjligt eftersom det skulle innebéra oerhdrt drastiska trafikneddragningar . Om man istzllet
tittar till Skénetrafikens/Region Skanes Oresundstagstrafik i linet som helhet skulle en
passageavgift pd 650 kr kunna kompenseras om trafikutbudet reducerades motsvarande 10 %

% Intakter och kostnader fér service- och sjukresor dr exkluderade.

* Ar 2010 beritknas Oresundstigsresandet Sver bron uppg till 10,3 miljoner resor. Intdkten
per resa beriknas till 48 kr vilket dr framriknat som priset f6r manadskort (1900 kr) delat
med 40 resor. Med en priselasticitet pé - 0,4 ger detta att en pristkning pa 7 % leder till 3 %
resandeminskning och (10,3 * 48 * 0,07 * (1 - 0,03) = 33,6 mkr i &kad intdkt.

4 Ar 2010 bertiknas Oresundstagsresandct dver bron uppga till 10,3 miljoner resor. Intikten
per resa beréiknas till 48 kr vilket 4r framriiknat som prisct f6r manadskort (1900 kr) delat
med 40 resor. Med cn priselasticitet pa - 0,4 ger detla att en pristkning pa 40 % leder till 16
% resandeminskning och (10,3 * 48 * 0,4 * (1 - 0,16) = 166 mkr i &kad intikt.

11 ke per bussresendr respektive 135 ki per tdgreseniir d passageavgifien har héjts till 3000
k.

® Om Skénetrafikens nuvarande kostnadsnivi pa Oresundsbron skulle bibehsllas trots hajda
banavgifter (men med of6riindrade entreprenadavgifter) skulle ndstan 2/3 av trafiken pa
Oresundsbron behava stillas in vid en passageavgill pA 650 kr medan cn passageavgift pa
3000 kr skulle leda tifl att cirka 90 % av Oresundsbrotrafiken skullc bortfalla.
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av ('jresur_l_dstégstraﬁken i Skdne. Om passageavgiften skulle bli 3000 kr beh&ver den
samlade Oresundstigstrafiken i Skine reduceras med en dryg tredjedel.

En passageavgift pa 650 kr kan sdledes mdtas med en prisGkning pa 7 %, en trafikminskning
i hela Skane pa 10 %, en &kad skattefinansiering eller en kombination av dessa alternativ.

En passageavgift pd 3000 kr kan siledes mdtas med en prisSkning pa 40 %, en
trafikminskning i hela Skane pa cirka 35 %, en 6kad skattefinansiering eller en kombination
av dessa alternativ.

Det k#inns ndrmast dverflédigt att pdpeka att ovan beskrivna atgader innebér en dramatisk
forandring av de villkor som har gillt for Oresundstigstrafiken och som fSljer av den
dverenskommelse som var en forutséttning for att Skanetrafiken/Region Skéne skulle ata sig
huvudmannaskapet fér den regionala tigtrafiken 6ver Oresund. Hela den sknska
kollektivtrafiken utgér ett sammanhéngande system och en sadan forandring i
forutsittningarna for Oresundstagstrafiken skulle ocksa kraftigt paverka mojligheterna att
uppritthdlla den &vriga kollektivtrafiken i Skane.

Utdver den passageavgift ver Oresundsforbindelsen som nu freslas infors frén december
2010 passagavgifter f6r persontrafik under hogtrafiktid pa sdrskilt belastade strickor. Fér
Skanetrafikens/Region Skénes del giller detta for strickan Lund - Malmd C samt i
Citytunneln. Passageavgiften pa Oresundsbron tillsammans med inforandet av dessa avgifter
samt dérutdver den generella nivahdjning av banavgifterna som nu genomférs under ngra ar
innebdr att hotet mot jAimvégens konkurrenskraft forstérks.

9. Trafikverket hiinvisar till den danska avgiftsnivan. En sidan jimforelse iir inte
relevant.

Trafikverket for fram som ett argument att det 4r rimligt att avgifterna utformas mer likartat
mellan Sverige och Danmark. Det forklaras dock inte ndrmare pa vilka grunder man anser att
detta skulle vara rimligt.

Dansk och svensk trafikpolitik ser helt olika ut. P& dansk sida har merparten av broavgiften, i
form av den del som erldggs for Oresundstigstrafiken, varit en omfsrdelning av kostnader
inom staten. 1 den upphandling av den gemensamma Oresundstégstrafiken som nyligen har
genomforts géller pd dansk sida att entreprendren belastas med banavgifter och ddrmed
ocksa passageavgifter pa Oresundsforbindelsen. Denna kostnad var kiind da upphandlingen
genomfordes och anbudsgivarna kunde ddrmed ligga in denna kostnad i sina anbud.
Dirigenom hamnar entreprendrens kostnad hos bestéllaren som i Danmark &r
Trafikstyrelsen, d v s en myndighet under Transportministeriet som far sin kostnad tickt av
anslag, Det innebar allts, for den danska delen av Oresundstagstrafiken, att en del av staten
tar betalt av en annan del av staten. Det &r svért att se pa vilket séitt denna konstruktion skulle
vara relevant f6r svenska avgifter dédr férutsittningarna #r helt annorlunda. Det nu
presenterade forslaget pd svensk sida innebir istillet att staten genom Trafikverket tar betalt
av Region Skéne genom Skdnetrafiken. Detta inneb#r en betydande kostnadséverviltring
frén staten till regionen/landstinget.

Trafikverket anger att man anser att det &r rimligt att avgifterna utformas mer likartat mellan
Sverige och Danmark. Férslaget begrinsas dock till en frdga om avgifternas storlek utan
hénsyn till att betalningsflddena skiljer sig markant. Ddrmed kan vi inte se att jamforelsen
med de danska avgifterna pa ndgot sitt skulle vara relevant.
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10.Jdmforelse med godstrafiken

Trafikverket anser att det &r rimligt att avgifterna utformas mer likartat mellan person- och
godstrafik. Av forslaget framgér inte ndgot motiv till denna standpunkt.

Den avgiftsmodell som fatstilldes nér beslutet om Oresundsbron triffades baserades pa de
kostnadsbesparingar SJ kunde gora i den trafik som d4 fanns till Danmark. Merparten av
dessa kostnader 14g pa godstrafiken i form av DanLink-férbindelsen. En fast forbindelse
skulle innebdra att denna férjetrafik kunde tas bort och ddrmed skulle SJ kunna gora en
besparing som kunde anvindas for att betala broavgifter.

Hérefter fordndrades forutsdttningarna pa jamvigsmarknaden och den nu géllande
avgiftsmodellen slogs fast vilket som en effekt ledde till att godstrafikens kostnadsniva
reducerades kraftigt. Om den gamla avgiftsmodellen dterinfrs sd som Trafikverket foreslar
r det svart att se logiken i att reduceringen av godstrafikens del skall bibehillas medan
persontrafiken skall belastas héardare,

Forutsittningarna for gods- och persontrafik &r helt olika, framforallt vad giller regional
persontrafik. Medan godstrafiken typiskt har f4 avgéngar dar gods samlas ihop tiil langa tag
for att fa en kostnadseffektivitet &r frekvens och trafikutbud betydligt viktigare for den
regionala persontrafiken. Medan Oresundstdgen har mellan tre och sex kanaler varje timme
kors det i genomsnitt cirka 10 godstig per dag och riktning,

Vi har svért att se varfor ett godstdg med en helt annan ldngd och vikt, med ldgre hastighet
och dédrmed ett stérre utrymme i tidtabellen, kanske med inslag av farligt gods och med
generellt sett séimre punktlighet skulle vara normgivande for avgiftssittningen av persontég.

11.Hur ser Trafikverkets analys ut?

I materialet utlovar Trafikverket att man kommer att genomfdra kompletterande analyser
som underlag fr framtida stéllningstaganden om avgifter generellt och om passageavgifter
for den trafik som nyttjar jarnvégsforbindelsen pa den svenska delen av Oresundsbron och i
vilken takt som dessa avgifter skall forandras.

Denna skrivning om “kompletterande™ analyser antyder att det férslag som presenteras
skulle ha foregétts av en forsta analys. Om s &r fallet borde denna analys ha tillfsrts
materialet. P4 sa sitt hade det varit méjligt att exempelvis se pa vilka grunder som
Trafikverket menar att marknadsférutsittningarna fordndrats i en positiv riktning, att
jarnvigsmarknadens betalningsférméga skulle ha Skat, att en positiv resandeutveckling
automatiskt skulle forbitira ekonomin samt varfor det skulle vara rimligt med koordinerade
avgifter mellan Sverige och Danmark respektive mellan gods- och persontrafik.

Som det nu dr byggs férslaget upp av ctt antal pastienden som inte utvecklas. Trafikverket
anger att man séker en “rimlig avgiftsnivad™ utan att ange vad som definierar en “rimlig
avgiftsniva”.

12.Avslutning

Forslaget i Trafikverkets samrad f6ljer av regeringens budgetproposition i vilken tanken &r
att Oresundsbron avgiftsmissigt inte ldngre méste jamstallas med all annan infrastruktur.
Trafikverkets forslag innebdr att banvgifterna for persontrafiken pa Oresundsbron istéllet for
att vara marginalkostnadsbaserade &ndras till att f5lja jarnvégslagens 7 kapitel 5 § och utgtra
650 kr per passage {Or att pa sikt anpassas till den danska avgifisnivén innebdrande cirka
3000 kr per passage.
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Enligt jérnvégslagens 7 kapitel 5 § far infrastrukturférvaltaren, p4 grundval av den
langsiktiga kostnaden for ett sérskilt infrastrukturprojekt som 6kar effektiviteten i
Jjémvigssystemet och har avslutats efter den 15 mars 1986, ta ut hdgre avgifter, om projektet
inte skulle ha kommit till stind om avgifterna hade begransats enligt huvudregeln.

Rimligheten av att anviinda denna modell for avgiftssattning maste starkt ifrigaséttas. Det &r
inte sd att hogre avgifter skulle vara en fSrutséttning for att persontrafik pa Oresundsbron
skulle ha kommit till stand. Det var tvirtom s att denna avgiftsmodell planerades men
visade sig oméjlig att genomfora, Forst nér avgifiskonstruktionen #ndrades sa att
Oresundsbron fick samma villkor som all annan infrastruktur och huvudmannaskapet for den
regionala tagtrafiken flyttades till Skénetrafiken/Region Skéne blev det mojligt att
forverkliga denna tagtrafik. For Skénetrafikens/Region Skanes del var principen om att
Oresundsbron skulle ha samma avgifter som annan infrastruktur en viktig del i den
Gverenskommelse som tréiffades med Niringsdepartementet och en f6rutséttning for att
acceptera att ta pd sig huvudmannaskapet.

Trafikverket menar att den positiva utvecklingen, ddr resandet Skat fran 4,3 miljoner resor &r
2001 till 10,6 miljoner resor & 2009, innebdr att jarnviigsmarknaden idag har formaga att
betala avgifter i linje med den ursprungliga inrikiningen. Med jirnvigsmarknaden skall
forstds Skénetrafiken/Region Skéne, detta mot bakgrund av att 88 % av persontrafiken bestar
av Oresundstdg. Av ovanstaende redogdrelse framgr att den positiva resandeutvecklingen
har mattats av, att konkurrenssituationen inte har férbéttrats samt att Skanetrafikens/Region
Skanes ekonomi inte har stéirkts sedan dr 2001 utan tvirtom fSrsimrats.

Den kraftiga avgiftshdjning som foreslds kommer inte att kunna métas med en taxehdjning
utan att det far allvarliga konsekvenser for jirnvigens och dirmed den samlade
kollektivtrafikens konkurrenskraft, detta giller redan i det steg som planeras for &r 2012 men
naturligtvis dn mer markant nér avgifterna ndr den hégre niva som Trafikverket siktar mot.
Det kiinns inte heller rimligt att skéra ner trafikutbudet s kraftigt som skulle behtvas for att
pé sd sitt mota den dkade kostnadsbelastningen.

Forslaget om inférande av passageavvgifter pa Oresundsforbindelsen kan inte enbart ses som
en avgiftsfordndring. Den &ndrade principen samt det faktum att avgiften foresls hojas
extremt mycket (inledningsvis med 1 700 % och pa sikt med 8 200 %) inncbir att forslaget
kommer att fa en langtgéende inverkan pa hela det trafiksystem som har byggts upp under 10
ars tid. Forslaget hotar den integration och den gemensamma arbetsmarknad som har kunnat
etableras, bl a eftersom Oresundsbron betraktades som en del av den svenska infrastrukturen
och avgiftsattes utifrin detta. Férslaget borde dérfér remitterats till fler berdrda intressenter
sdsom exempelvis Malmé kommun och Oresundskomiteen.

Trafikverket menar att passageavgiften skall hamna pa en niva jamforbar med saval de
danska broavgifterna som de avgifter som idag finns for godstrafik. De avgifter som finns pa
dansk sida utgor ingen relevant jimforelse eftersom forutsittningarna &r helt olika, i varje
fall ndr det galler Oresundstagstrafiken. P4 dansk sida betalar en del av staten till en annan
del av staten vilket gor att denna avgiftsniva rimligen inte kan goras normerande for vad som
skall gélla pd svensk sida dir istillet regionen betalar till staten. Inte heller jimforelsen med
godstrafiken &r relevant eftersom trafiksystemen #r viésensskilda liksom den belastning pa
infrastrukturen de for med sig. Om Trafikverket nskar ga tillbaka till de avgiftsdiskussioner
som firdes i borjan pd 1990-talet skulle detta i s3 fall innebéra ett 6kat uttag av godstrafiken
eftersom det var godstrafiken som gjorde stérst kostnadsbesparing till foljd av att
Oresundsbron kom till.

Forslaget innebdr en mycket kraftig dverflyttning av kostnader fran statlig till regional niva.
Ett forslag med sd genomgripande konsekvenser borde ha &({Gljts av ndgon form av analys
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dér de sikter som fors fram kunde utvecklas och motiveras. Trafikverket anger att man
soker en “rimlig avgiftsniva” utan att ange vad som definierar rimligheten.

2010-11-
Med vinlig hélsning
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Pia Kinhult
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Region Skéne
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